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Powtarzajqce sie skréty i pojecia uzywane w dokumencie:

A: autostrada

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz tqczona rower — transport publiczny:
podjedz ROWEREM i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALEJ transportem
publicznym

brd: bezpieczenistwo ruchu drogowego
chodnik: czes¢ drogi dla pieszych wytgcznie do ruchu pieszych i UWR
CNG: (ang. compressed natural gas) sprezony gaz ziemny

droga dla pieszych: droga lub czes$é¢ drogi przeznaczona do ruchu
pieszych i UWR oraz do petnienia innych funkcji, w szczegdlnosci
zatrzymywania lub postoju pojazddéw

droga dla roweréow: droga lub czesé drogi niebedgcq jezdniqg, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerdw,
rowerdéw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
orazw przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym
—ruchu pieszychi UWR

droga dla pieszych i roweréw: droga lub cze$é drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,
roweréw, rowerdw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég
elektrycznych oraz UTO i UWR

DG: droga gminna

DK: droga krajowa

DP: droga powiatowa
DW: droga wojewddzka

Dynamiczna Informacja Pasazerska: (DIP) zintegrowany system
informacyjny, ktéry dostarcza pasazerom ptz informacje o nazwie
przystanku, numerze linii ptz, prognozowanym i/lub rozktadowym czasie
odjazdu, komunikaty o utrudnieniach w ruchu, objazdach itp.,
prezentowane na danym przystanku za pomocg systemu tablic
przystankowych
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e-informacja: informacja dla pasazeréw ptz przekazywana poprzez
elektroniczne systemy informacyjne, np. DIP, e-papier, dedykowane
portale internetowe i aplikacje mobilne

GDDKIiA: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Warszawie

Gminy MW: gminy wchodzgce w sktad metropolii warszawskiej
GPR: Generalny Pomiar Ruchu

hub logistyczny: centralny punkt ustug w zakresie réznorodnych
proceséw logistycznych, w ktérym zbiera sie, sortuje, przetadowuje
i dystrybuuje tadunki przeznaczone do transportu na okreSlony
obszar, w tym w ramach zarzqgdzania ostatnig milg w dostawach
i logistyce e-commerce w obszarach aglomeracyjnych i w miastach

hub mobilnosci: dedykowany w ramach MaaS parking dla pojazdéw
wspétdzielonych: hulajnég, skuteréw i samochoddéw (w tym ich wersji
zeroemisyjnych wraz ze stacjami tadowania), zapewniajgcy w jednej
lokalizacji dostepnos$é do rézinego rodzaju systemdéw pojazddéw
wspotdzielonych przy weztach przesiadkowych, centrach handlowych,
hotelach oraz na osiedlach mieszkaniowych

JST:jednostka samorzqdu terytorialnego

JST MW: wszystkie samorzqdy (miasta, gminy i powiaty) tworzqce
metropolie warszawskg

korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego: niezalezne,
odseparowane od ruchu ogdlnego na drogach publicznych, trasy oraz
odcinki tras autobusowych i tramwajowych, zapewniajgce przejazd
pojazdéw ptz z nadanym im priorytetem w ruchu, wyposazone
w multimodalng infrastrukture towarzyszgcq oraz w parkingi: B+R, P+R
i K+R przy weztowychiistotnych przystankach

K+R: (ang. Kiss and Ride) miejsce postoju krétkoterminowego (od 1
do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komunikacyjnym,
przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby
korzystajqcej z transportu publicznego



KM: Koleje Mazowieckie Sp. z 0. o.
LK:linia kolejowa
LNG: (ang. liquefied natural gas) ciekty gaz ziemny

MaaS: (ang. mobility-as-a-service) promowanie  odchodzenia
od posiadania wtasnego $rodka transportu na wtasnodé (gtéwnie
samochodu) - system pozwalajqcy zaspakajaé transportowe potrzeby
mieszkancdw przy pomocy jednej aplikacji, ktéra tqczy oferte wielu
Organizatoréw ptz, operatoréw ptz i przewoznikédw prywatnych oraz
operatoréw systemow pojazddédw wspoédtdzielonych, systemy nawigacji
oraz technologie ptatnosci

metropolitalne linie, transport, bilet itp.: ogét zagadnien dotyczgcych
linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze
MW, tgczgcych co najmniej dwie JST w MW

Miasta MW: miasta w obszarze metropolii warszawskiej

m.p.: miejsce parkingowe lub miejsce postojowe

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
MW: metropolia warszawska

MZDW: Mazowiecki Zarzgd Drég Wojewddzkich w Warszawie
OAW: Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej

Obszary Interwencji SUMP MW: obszary funkcjonalne w MW
o okreslonych cechach opisanych w SUMP MW w Rozdziale 3

Organizator ptz: organizatorzy publicznego transportu zbiorowego linii
komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznejw MW - JST MW,
Samorzgd Wojewddztwa Mazowieckiego (WKD, KM, Polregio)

P+R: (ang. Park and Ride), podréz tgczona auto - transport Qubliczny:
podjedZz samochodem i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ
transportem publicznym

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym
pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem

Powiat MW: powiat wchodzqgcy w sktad metropolii warszawskiej

J

metropolia
w ruchu!

PPP: Partnerstwo Publiczno-Prywatne

projektowanie uniwersalne: projektowanie infrastruktury dostepnej
dla kazdego - uzytecznej dla wszystkich, elastycznej, prostej i intuicyjnej
w  obstudze, wygodnej i funkcjonalnej oraz niesegregujgcej
(niestygmatyzujgcej w zaden sposdb) uzytkownikéw ze wzgledu
na ich ograniczenia (dot. szczegdlnie oséb z niepetnosprawnosciami:
ruchowymi, sensorycznymi i intelektualnymi, oséb starszych, rodzicéw
z matymi dzieémii matych dzieci)

ptz: publiczny transport zbiorowy

punkt przesiadkowy: miejsce poza weztami przesiadkowymi o bardzo
bliskiej lokalizacji przystankéw komunikacyjnych réznych linii
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania), umozliwiajgcych
szybkie przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz kursujgcymi na réznych
trasach, wyposazony w infrastrukture  przystankowqg  oraz
okotoprzystankowq, atakze w elementy matej architektury

PZPWM: Plan
Mazowieckiego

Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa

S:droga ekspresowa

SCT: Strefa Czystego Transportu

SDRR: $redni dobowy ruch roczny

SKM: Szybka Kolej Miejska Sp.z 0. o.

SPP: strefa ptatnego parkowania

SPPN: Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego w Warszawie

Stowarzyszenie Metropolia Warszawa: stowarzyszenie JST MW
wchodzqgcych w sktad regionu warszawskiego stotecznego, zrzeszajqgce
70 Gmin MW i9 Powiatéw MW

suikzp: studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy (lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujqcy je nowy dokument
polityki przestrzennejgminy, bedqcy aktem prawa miejscowego —np. plan
ogdlny gminy)



SUMP MW: Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii
warszawskiej

TEN-T: (ang. Trans-European Network) Transeuropejska Sieé
Transportowa - instrument stuzgcy koordynacji oraz zapewnieniu
spdjnoscii komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych, dotyczgcy
sieci drogowych, kolejowych, wodnych i powietrznych

trasy rowerowe: drogi dla rowerdw oraz drogidla pieszychirowerdw, pasy
ruchu dla rowerdw i kontrapasy ruchu dla roweréw

TOD: (ang. transit-oriented  development) rozwoj struktur
zurbanizowanych zorientowany na transport publiczny (tj. w odlegtosci
nie wiekszej niz 2 km od kluczowych linii ptz)- element planowania
przestrzennegoi urbanistycznego

UE: Unia Europejska

UTO: urzqdzenie transportu osobistego — pojazd napedzany elektrycznie,
z wytgczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatdw,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytqgcznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie

UWR: urzgdzenie wspomagajqgce ruch - urzgdzenie lub sprzet sportowo-
rekreacyjny, przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej,
napedzane sitg miesni
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wezel przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania
pomiedzy réznymi rodzajomi ptz, wyposazone w petnqg infrastrukture
przystankowq oraz okotoprzystankowq, oraz w parkingi P+R, B+R i K+R

WHKD: Warszawska Kolej Dojazdowa Sp.zo. o.

ZIT WOF: Zintegrowane Inwestycje Terytorialne dla Warszawskiego
Obszaru Funkcjonalnego

zjawisko NIMBY: (ang. Not In My Back Yard) wyrazanie sprzeciwu
spotecznego wobec inwestycji w swoim najblizszym sqgsiedztwie
przy jednoczesnym niezaprzeczaniu, ze sq one potrzebne w ogdle. Jest to
zjawisko powszechne, w ktérym ludzie sprzeciwiajg sie okreslonym
projektom lub inicjatywom w ich poblizu z powodu obaw o negatywne
skutki dla ich otoczenia lub stylu zycia, a takze braku adekwatnej wiedzy.
Wynika to z naturalnej ludzkiej tendencji do braku checi zmian w swoim
otoczeniu, dlatego w celu osiggniecia postepu i rozwoju, istotne jest
zeby spoteczenstwo byto otwarte na zmiany poprzez wtasciwg wiedze
i podejmowato decyzje, ktére majg na celu poprawe jakosci zycia
dla wszystkich.



Potrzeba opracowania SUMP MW i realizacji dziatain w nim ujetych ma
na celu zrdwnowazenie sposobdw przemieszczania sie po MW. Wynika
takze z konieczno$ci poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na Srodowisko
naturalne i klimat, przy jednoczesnym dgzeniu do poprawy jakosci zycia
mieszkancow.

Przedstawione w niniejszym zatgczniku zadania odpowiadajq
na zdiagnozowane potrzeby MW wynikajqce z przeprowadzonej analizy
zachowan komunikacyjnych mieszkaincéw MW oraz ich otoczenia
funkcjonalno-przestrzennego, stanu transportu publicznego i innych
czynnikdw wptywajqcych na wybér srodka transportu (Diagnoza stanu
mobilnosci w metropolii warszawskiej).

Dziatania te wynikajqg takze z przeprowadzonych szerokich konsultac;ji
spotecznych, podczas ktérych na pierwszym etapie mieszkancy wyrazili
swoje opinie na temat: wizji, celéw strategicznych i scenariuszy
dot. mobilnosci w MW do roku 2030. Na drugim etapie konsultacji
ustalili oni m.in. proponowane dziatania, nadajgc im odpowiednie
priorytety i stopnie wykonalnosci w ramach wszystkich oSmiu celéw
operacyjnych SUMP MW,

Przy ocenie wykonalnosci mieszkancy MW brali pod uwage takie
elementy jak: konieczny do realizacji budzet, czas wymagany
na realizacje dziatania, koniecznos$é wspdtpracy (np. miedzy JST MW,
organizatorami ptz).

W celu maksymalnego wykorzystania tzw. efektu synergii, niektére
dziatania zostaty potqgczone w pakiety budujgce logike zmiany -
skutecznej poprawy zdiagnozowanego problemu. Wchodzgce w ich
sktad dziatania zostaty wskazane przez mieszkancéw MW
i interesariuszy SUMP MW jako kluczowe dla poprawy stanu mobilnoSci
w MW, ktérych realizacja przyczyni sie do szybkiego osiggniecia
przypisanych im celéw operacyjnych.
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Pakiety dziatar sktadajg sie z dziatad analitycznych (przygotowanie)
i realizacyjnych (wykonanie), przy réwnolegle podejmowanych
dziataniach migekkich dotyczgcych spraw organizacyjnych i marketingu
spotecznego, majgcych na celu zaréwno przekonanie organizatoréw
danego przedsiewziecia (JST, urzednikéw) do celowosci jego realizaciji,
jak i pozyskanie jak najwiekszej liczby przysztych uzytkownikéw
(wszystkich mieszkancéw MW),

Dobérposzczegdlnych dziatan do pakietdw, zostat poprzedzony analizg
mozliwosci, potrzeb i oczekiwan réznych grup interesariuszy oraz
poddany konsultacjom spotecznym. W trakcie procesu konsultacyjnego
okredlone zostaty dla nich: priorytet (wysoki, $redni, niski) oraz
ich wykonalno$é (wysoka, $rednia, niska).

Pakiety te zostaty przedstawione w SUMP MW w rozdz. 6.1 Pakiety
dziatan przyjetych do realizacji, a ich realizacja powinna nastgpic
do 2030 roku.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw interwencji w MW (SUMP MW,
rozdz. 3 Obszary interwencji), nie wszystkie dziatania w danym Pakiecie
realizacyjnym sq przeznaczone dla wszystkich JST MW. W przypadku
dziatan pakietowych, ktére nie zostaty ujete w danym Pakiecie
realizacyjnym obowigzujgcym okreSlone JST MW, dana JST MW
takze moze je zrealizowaé (szczegdlnie jedli zostang uznane
za potrzebne i mozliwe do realizacji poza dziataniami obligatoryjnymi),
zeby uzyskaé¢ jak najwiekszy efekt wdrazania zréwnowazonej
mobilnoSci w danej gminie.

W ramach poszczegdlnych dziatan mozliwa jest realizacja zaréwno
indywidualnych projektéw inwestycyjnych czy organizacyjnych,
jak i grup projektéw czy projektdw zintegrowanych, tj. realizowanych
przez przynajmniej dwdch partnerdw (np. co najmniej dwie JST MW
lub jedng JST MW i partnera zewnetrznego), skupionych na wspdlnym
osiggnieciu zatozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.



Nieobjete pakietami pozostate dziatania wymienione w niniejszym
zatgczniku, takze przyczyniajq sie do realizacji celow SUMP MW, lecz
ze wzgledu na ich nizszqg range mogqg by¢é realizowane w dtuzszej
perspektywie czasowej, tj. do 2040 roku.

W dalszej czeSci dokumentu przedstawiono wykaz dziatan skutecznie
przyczyniajgcych sie do osiggniecia celéw operacyjnych SUMP MW,
Dla utatwienia nawigacji ponizej przedstawiono numery stron,
od ktdérych rozpoczynajqg sie ich wykazy z podziatem na poszczegdlne
cele operacyjne.

Cel operacyjny 1: Spéjna polityka zrownowazonej mobilnoSciw MW .......8

Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport

zbiorowy i mobilno$¢ aktywng 12
Cel operacyjny 3: Spdjny i dostepny dla wszystkich transport
metropolitalny 17
Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego........ereennee. 29
Cel operacyjny 5: Mobilnosé¢ aktywna podstawowym sposobem
realizacji podrézy niedalekich 36
Cel operacyjny 6: Przyjazna srodowisku logistyka towardw..................... 46
Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportuw MW ............... 50

Cel operacyjny 8: Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci..53
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Cel operacyjny 1: Spojna polityka zrownowazonej mobilnosciw MW

Nr

dziatania Dziatania celu operacyjnego nr1-Spédjna polityka zrownowazonej mobilnosci w MW

Analiza formy prawnej wspélnej organizaciji, zarzgdzania i utrzymania transportu zbiorowego w MW
poprzez:

» sprawdzenie prawnych mozliwosci najkorzystniejszej formy wspdlnego organizowania transportu publicznego w MW,
» oceneiwybérnajkorzystniejszej formy zarzgdzania wspdlnie organizowanym ptz w MW,
11 » badanie mozliwosci oraz zasadnosci powotania zarzgdu transportu metropolitalnego, obejmujgcego obecne komunikacje:
miejskie, gminne i miedzygminne w catym MW,
» ocene zasadno$ci utworzenia porozumienia pomiedzy wszystkimi JST MW i wszystkimi Organizatorami ptz w MW w sprawie
okreslenia zasady w ramach obowigzujgcej struktury metropolitalnej we wdrazaniu zrownowazonej mobilnosci,
» wybodr najkorzystniejszej formy utrzymania wspdlnie organizowanego ptz w MW.

Analiza mozliwosci zminimalizowania wptywu sytuacji kryzysowych na dostawy paliw i energii dla ptz
poprzez:

» sprawdzenie mozliwoSci minimalizowania negatywnego wptywu na funkcjonowanie ptz MW w zakresie kompetencji
i mozliwosci JST MW, wynikajgcego z sytuacji kryzysowych (niekorzystne zmiany sytuacji geopolitycznej oraz sytuacji
makroekonomicznej kraju),

1.2 N . s . . . o et . " . .

» opracowanie mozliwych scenariuszy funkcjonowania ptz w MW w zaleznosSci od rodzaju sytuacji kryzysowej w aspekcie
minimalizowania zagrozen dot. dostawy paliw i energii dla funkcjonowania infrastruktury i taboru ptz w MW,

» analize mozliwosci tworzenia grup zakupowych przez JST MW i/lub Organizatoréw ptz celem obnizania cen jednostkowych
zakupu paliw i energii dla pojazdéw ptzw MW.

Sformalizowanie wspétpracy Organizatoréw ptz w MW
poprzez:

1.3 » opracowanie zasad wspétpracy Organizatoréw ptz w MW,
» porozumienie pomiedzy Organizatorami ptz w MW dot. wspétpracy w zakresie funkcjonowania oraz finansowania ptz w MW.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 1-Spéjna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW

dziatania

Audyt dostepnosci obiektow uzytecznosci publicznej oraz infrastruktury i przystankow ptz dla oséb z niepetnosprawnosciami
oraz os6b o ograniczonej mobilnoscii percepciji

poprzez:
» sprawdzenie obiektéw uzytecznosci publicznej w MW pod kgtem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
14 o ograniczonej mobilnoscii percepciji,
’ » kontrole infrastruktury drogowej i kolejowej w MW pod kqgtem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
o ograniczonej mobilnoscii percepciji,
» weryfikacja infrastruktury oraz przystankéw ptz w MW pod kqgtem ich dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb
o0 ograniczonej mobilnoscii percepcji.
Cykliczne badania zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancéw MW
poprzez:
» prowadzenie badan i analizy zachowan i preferencji mobilnoSciowych mieszkancéw MW, zgodnie z zatozonym cyklicznym
15 harmonogramem,
» prowadzenie w razie potrzeby dodatkowych badan, obserwacji i analiz zachowan i preferencji mobilnosciowych okreslonych
grup mieszkancéw MW, w tym uczniéw i studentdw,
» prowadzenie badan opinii mieszkancéw MW w aspekcie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
Readlizacja Kompleksowych Badan Ruchu na drogach powiatowych i gminnych, dotyczgcych takze ruchu pieszego i rowerowego,
poprzez:
» cykliczne prowadzenie pomiaréw ruchu drogowego na drogach powiatowych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu
(w terminach przeprowadzania GPR na drogach krajowych i wojewddzkich),
» cykliczne prowadzanie pomiarédw ruchu drogowego na drogach gminnych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu
16 (w terminach przeprowadzania GPR na drogach krajowych i wojewédzkich),
» prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréw
liczby pasazerédw w pojazdach ptz na obszarze MW,
» prowadzenie w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu, pomiaréw

ruchu rowerowego i pieszego w MW pod kgtem poprawy warunkédw ruchu pieszego oraz jazdy rowerem, a takze jakoSci
przestrzeni publicznych, reprezentatywnych dla obszaréw o réznym sposobie zagospodarowania przestrzennego.
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Nr

dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 1-Spéjna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW

Budowa i aktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzedzia do prawidtowego planowania ruchu w MW

poprzez:
>

1.7 >

opracowanie wspdlnego modelu ruchu dla catej MW, opartego o monitorowanie, pozyskiwanie, gromadzenie oraz analize
danych nt. funkcjonowania wszystkich komponentéw, sktadajgcych sie na zréwnowazong mobilnosé w MW,

gromadzenie danych dotyczgcych wszystkich aspektéw mobilnosSci oraz zapewnienie dostepu do nich i wykorzystanie
ich w planowaniu, wspétpracy i konsultowaniu z JST MW, mieszkarnicami i pozostatymi interesariuszami kwestii zwigzanych
Z przemieszczaniem sie po MW,

aktualizacja modelu ruchu w razie potrzeby, ale nie rzadziej niz w terminach prowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu.

Wypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia metropolitalnej polityki przestrzennej oraz zrownowazonego
zagospodarowania przestrzennego na catym obszarze MW

poprzez:
» stworzenie wytycznych, zalecen i standardéw dla jednolitego na catym obszarze MW prowadzenia metropolitalnej polityki
przestrzennej oraz zrébwnowazonego zagospodarowania przestrzennego (np. poprzez przyjecie ich przez Walne Zgromadzenie
18 Stowarzyszenia Metropolia Warszawa),

’ » prowadzenie metropolitalnej polityki przestrzennej na obszarze MW, uwzgledniajgcej takze zapisy obowigzujgcego
planu zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Warszawy (bedgcego takze integralng
czesciqg PZPWM),

» zgodno$é polityki przestrzennej kazdej z Gmin MW z modelem funkcjonalno-przestrzennym, bedgcym elementem
Strategii rozwoju metropolii warszawskiej do roku 2040.
Powotywanie tematycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w ramach prawidtowego planowania i realizacji zadan
mobilnosciowych w MW
poprzez:
» stworzenie jednolitej polityki przestrzennej i zrbwnowazonego zagospodarowania przestrzennego w MW przez powotanie
zespotdéw miedzysamorzqgdowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego,
1.9 » tworzenie dedykowanych grup eksperckich w ramach planowania zadan mobilnosciowych,
» organizowanie dedykowanych grup zadaniowych i roboczych, celem prawidtowego przygotowania, prowadzenia oraz realizacji
zadah mobilno$ciowych,
» powotanie petnomocnikéw do spraw poszczegdlnych rodzajéow systemdw komunikacji, odpowiedzialnych zaich zréwnowazong

optymalizacje w MW.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 1-Spéjna polityka zréwnowazonej mobilnosci w MW

Wspétpraca JST MW iinteresariuszy zewnetrznych w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig miejskq

w MW
poprzez:
» okreslenie zasad wspétpracy pomiedzy wszystkimi JST MW przy wdrazaniu oraz realizacji dziatan z zakresu zréwnowazonej
mobilnosci,
1.10 > wspbtprace JST MW, Samorzqgdu Wojewddztwa Mazowieckiego oraz zarzqgdcdw krajowej i wojewddzkiej infrastruktury
drogowej i kolejowej w zakresie realizacji zadan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnosciqg miejskg na obszarze MW,
> wspotprace z partnerami i organizacjami spotecznymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan

mobilnosciowych w MW,
» koordynacje w zakresie wspdlnej realizacjiinwestycji infrastrukturalnych, szczegdlnie miedzygminnych na wspélnych odcinkach.

Wspotpraca z partnerami prywatnymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dziatan mobilnosciowych w MW
poprzez:

» wspoétdziatanie z partnerami oraz inwestorami prywatnymi w ramach planowania, projektowania i realizacji inwestycji oraz
dziatan edukacyjno-szkoleniowych i kampanii promocyjnych zwigzanych z rozwojem zrownowazonej mobilnosci w MW,

» okreslenie zasad dziatalnosci podmiotéw prywatnych w zakresie wybranych obszaréw mobilnosci w MW,

1.11 » redlizacje inwestycji publicznych w formule PPP w postaci budowy i remontéw infrastruktury publicznej, potgczong

z mozliwosciq jej utrzymania i/lub zarzqgdzania przez partnera prywatnego,

» realizacje przez partnerdw prywatnych, w ramach komercyjnych inwestycji mieszkaniowych, handlowych, ustugowych
i aktywnosci gospodarczej, dziatan mobilno$ciowych, np. remontu, przebudowy, rozbudowy lub budowy infrastruktury: pieszej,
rowerowej, ptz, drogowejitramwajowe;j.

Stworzenie spojnejidentyfikacji wizualnej ptz i mobilnosci aktywnej w MW
poprzez:
» stworzenie identyfikacji wizualnej infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego w MW,
stworzenie identyfikacji wizualnej pojazdéw ptz aglomeracyjnego transportu publicznego,
stworzenie identyfikacji wizualnej infrastruktury ptz aglomeracyjnego transportu publicznego,
unifikacje infrastruktury ptz na catym obszarze MW poprzez ujednolicenie identyfikacji przystankowej i informacji pasazerskiej.

1.12
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Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnosé aktywnq

Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 2 — Planowadnie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnosé aktywng

dziatania

Stworzenie wspélnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, ustugowych i obszaréw
gospodarczych w suikzp oraz w mpzp, w sposéb zapewniajgcy ich wysokqg dostepnosé transportowq
poprzez:
> przyjecie wspdlnych zasad i standardédw urbanistycznych na rzecz planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji
handlowych, ustugowych i obszaréw gospodarczych, ktére bedqg zapewniaty wysokq dostepnosé transportowq,
» rozwdj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jednolite zasady jaok najwiekszego wykorzystania obecnych terendéw

21 zabudowanych oraz istniejgcej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury transportu zbiorowego i infrastruktury
technicznej,

» zalecanie ustalania w mpzp maksymalnej liczby m.p. odpowiednio do rodzaju i funkcji zabudowy, w tym dla organizowanych
parkingdw na obrzezach osiedli zamiast bezposrednio przy lub w budynkach, pozwalajgcych ograniczaé ruch samochodéw
wewnaqtrz osiedli na rzecz podnoszenia konkurencyjnosci ptz oraz wzrostu aktywnosci mobilnej mieszkancéw.

Powotanie zespotéw miedzysamorzgdowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego w MW
poprzez:
22 » powotanie zespotédw miedzygminnych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego w MW,
' > powotanie zespotéw migedzysamorzgdowych (m.in. z udziatem Samorzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego) ds. strategii,
planowania i rozwoju przestrzennego w MW.
Wspébtpraca miedzysamorzgdowa oraz wypracowanie spéjnej polityki w zakresie rozwoju uktadu komunikacyjnego (drogowego
i kolejowego) w MW
poprzez:
» wspbtprace miedzysamorzgdowqg na poziomie planistycznym w zakresie wypracowania spéjnych rozwigzan i jednolitych
23 wytycznych w obszarze rozwoju drogowego oraz kolejowego uktadu komunikacyjnego i infrastruktury zintegrowanego

transportu zbiorowego w MW,

» wspotprace miedzy wszystkimi samorzgdami terytorialnymi oraz administracjg rzgdowqg na poziomie planistycznym w zakresie
wypracowania spdjnych rozwiqzan i jednolitych wytycznych w obszarze rozwoju drogowego i kolejowego uktadu
komunikacyjnego, wraz z infrastrukturqg zintegrowanego transportu zbiorowego.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 2 - Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnosé aktywng

Koordynacja miedzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp
poprzez:
» koordynacje zapiséw w tekstachinarysunkach suikzp Miast MW i Gmin MW co najmniej graniczgcych ze sobg w zakresie rozwoju
24 systemow transportowych, ptz i mobilnosci,
» koordynacje zapiséw w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu Miast i Gmin MW co najmniej graniczgcych ze sobq, w zakresie
rozwoju i inwestycji dot. zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszarow

juz przeksztatconych

poprzez:

» wskazywanie w dokumentach strategicznych JST MW sposobu ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy
poprzez: obejmowanie planowanymi funkcjami w pierwszej kolejnosci obszardw juz przeksztatconych i zdegradowanych i przez
konieczno$¢ zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkcji obszaréw nieprzeksztatconych,

» ujeciew suikzp Miast MW i Gmin MW, w ramach ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej gminy, zmiany przeznaczenia
terendw (przez wykorzystywanie w pierwszej kolejnosci obszardw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz zakazywanie
lub ograniczanie do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszarédw nieprzeksztatconych),

> zapisywanie w tekécie mpzp oraz wskazywanie na rysunkach planu (w nawiqgzaniu do obwigzujgcych dokumentéw
strategicznych i suikzp) przede wszystkim: kierunkdw, zasad, standarddw i wskaznikéw urbanistycznych dot. mozliwosci
obejmowania planowanymi zmianami sposobu przeznaczenia danych obszaréw lub ich czesci oraz wskazanych dziatek
na obszarach nieprzeksztatconych.

25

Tworzenie i uwzglednianie w mpzp ,,obszaréw krétkich odlegtosci” oraz ,miast 15-minutowych”
poprzez:
» zawieranie przez Miasta MW i Gminy MW w obowiqzujgcych suikzp wytycznych dla ,obszaréw krétkich odlegtosci” oraz ,miast
15- minutowych” w aspekcie dotyczgcym m.in. lokalizowania terenéw pod zabudowe mieszkaniowq oraz infrastruktury
transportowej w mpzp obejmujgcych obszar catych gmin, a nastepnie sporzgdzanie mpzp z uwzglednieniem tych wytycznych,
» wypracowanie jednolitych warunkéw i zasad oraz mozliwosci i kolejnosci zabudowy obszarédw przeznaczonych pod inwestycje,
w tym szczegdlnie pod nowq zabudowe mieszkaniowq,
2.6 > przeciwdziatanie suburbanizacji poprzez rozwéj obszarédw zurbanizowanych (lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowe;j
w pierwszej kolejnoséci przy stacjach i przystankach kolejowych, weztach przesiadkowych oraz istniejgcych przystankach ptz),
» rozwdj istniejgcych obszaréw zurbanizowanych przez uzupetnianie luk w istniejgcej zabudowie, gtdwnie mieszkaniowej,
» ograniczanie suburbanizacji oraz zapewnianie wysokiej jakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych i ptz,
» aktywizacje przestrzeni miejskiej dzieki dziataniom, w tym planistycznym, sprzyjajgcym przenoszeniu handlu i ustug do lokali
przyulicznych,
> planowanie przebiegdw tras pieszych i tras rowerowych niezaleznie od uktadu drogowego.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 2 - Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnosé aktywng

dziatania

Rozwéjobecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

poprzez:

27

priorytetowy rozwdj obecnych obszarédw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowej) wokét istniejgcych:
stacjii przystankdw kolejowych oraz stacji metra, petli tramwajowych i autobusowych oraz przy punktach przesiadkowych,
dbatos$é w pierwszej kolejnosci: o rozwdj nowych obszaréw zabudowy (mieszkaniowej, ustugowo-handlowej i przemystowe;j),
przede wszystkim wokét planowanychinowych: przystankéw kolejowych, stacji metra, petli tramwajowych i autobusowych oraz
przy punktach przesiadkowych,

rozwdj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jak najwieksze wykorzystanie juz istniejgcej infrastruktury transportowej
oraz infrastruktury transportu zbiorowego, a takze atrakcyjnejliczby potqczen linii ptz, szczegdlnie w potgczeniach kolejowych,
efektywne zagospodarowanie przestrzenne w MW, wspierajgce koncentracje zabudowy na obszarach juz obstugiwanych
przez transport zbiorowy oraz wytgczajgce z mozliwosci zabudowy obszary nieprzewidziane do takiej obstugi,

minimalizowanie w jak najwiekszym stopniu rozwoju obszaréw TOD wykorzystujgcych obszary o klasach bonitacyjnych I-lllb.

Wdrazanie planéw zmiany struktury funkcjonalno-przestrzennej obszaré6w monofunkcyjnych

poprzez:
>

2.8

przeksztatcanie obszaréw nie mieszkaniowych o jednej funkcji (szczegdlnie wielkoobszarowych), poprzez uzupetnianieich oinne
funkcje, co pozwoli na niwelowanie ich monofunkcyjnosci przestrzennej,

przeksztatcanie monofunkcyjnych obszaréw zabudowy mieszkaniowej, szczegdlnie zabudowy jednorodzinnej, poprzez
uzupetnianie ich o inne funkcje oraz zageszczanie zabudowy mieszkaniowej w rejonach najlepszej obstugi ptz, co pozwoli
na tagodzenie suburbanizaciji i jej negatywnych skutkéw poprzez niwelowanie monofunkcyjnosci przestrzennej tych obszaréw
i oddalanie tych funkcji od miejsc zamieszkania,

przeksztatcanie ulic i placéw w miastach i miejscowosciach w ulice i place o funkcjach miastotwérczych, tworzgcych
przyjazng przestrzen urbanistyczng.

Zachowanie rezerw terenowych w mpzp pod infrastrukture transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego

poprzez:

2.9

wprowadzanie stosownych zapisédw w mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje
planowanej infrastruktury ptz liniowej (np. pod transport szynowy) i punktowej (np. wezty przesiadkowe, petle), zgodnie
z wypracowangq politykq i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW,

wprowadzanie stosownych zapisdw w tekstach mpzp oraz na rysunkach planu o przeznaczeniu okreslonych obszaréw
pod lokalizacje planowanej infrastruktury rowerowej (np. drogi dla rowerdw, parkingi B+R) i infrastruktury pieszej (np. drogi
dla pieszych i roweréw) zgodnie z wypracowang politykq i kierunkami rozwoju infrastruktury ptz w MW, w tym takze zapiséw
o niezabudowywaniu tych obszaréw oraz korytarzy, a takze o niewydawaniu pozwolen na budowe w granicach ich dziatek.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 2 - Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnosé aktywng

Tworzenie lokalnych centréw o charakterze handlowo-ustugowo-administracyjnym na weztach przesiadkowych
poprzez:

» analize mozliwosci i uruchamianie nowych lub adaptowanie istniejgcych lokali do petnienia funkcji punktéw obstugi
administracyjnej na wybranych weztach przesiadkowych w MW (ma to ograniczaé zbedne podrdéze zwigzane ze sprawami
administracyjnymi),

» dostosowywanie istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych z mozliwoscig uruchomienia na nich dziatalnosci
handlowej, ustugoweji administracyjnej przez adaptacje ich infrastruktury (przede wszystkim — odpowiednich pomieszczen),

> zachecanie podmiotéw gospodarczych (w ramach kompetenciji JST MW) do otwierania dziatalnosci handlowej i ustugowej
na weztach przesiadkowych.

2.10

Rewitalizacja przestrzeni publicznych w centrach miast
poprzez:
» opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dedykowanych plandw, dot. rewitalizacji obszaréw zdegradowanych,
celem poprawy jako$ci zycia mieszkancdédw oraz wzrostu ich mobilno$ci w oparciu o ruch pieszy, ptz i inne ekologiczne srodki
2.1 transportu,
» opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dedykowanych plandw, dot. rewitalizacji obszaréw w centrach miast
i miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci, celem poprawy jakosci zycia
mieszkancdw oraz wzrostu ich mobilnosci w oparciu gtédwnie o ruch pieszy, ptziinne ekologiczne srodki transportu.

Obstuga komunikacjg miejskg obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW
poprzez:
212 > zmiane sposobu przemieszczania sie mieszkarncéw w granicach obszaréw rewitalizowanych w Miastach MW (obstuga tych
obszaréw w jak najwiekszym procencie komunikacjg miejskq).

Wypracowanie i wdrazanie w MW wysokich standardéw projektowania ulic i drég zamiejskich, ze szczegélng dbatoscig
o przestrzen publiczng, zielen i krajobraz
poprzez:
» stworzenie standarddw projektowania ulic i drég zamiejskich, z uwzglednieniem zwiekszania poziomu komfortu,
funkcjonalnosci przestrzeni publiczneji udziatu zieleni,
213 » wypracowanie standardéw niwelowania wptywu ciggéw komunikacyjnych iich infrastruktury na krajobraz,
» realizowanie nowych inwestycji drogowych oraz przebudowe i rozbudowe istniejgcych ulic i drég zamiejskich w sposéb
ograniczajgcy do minimum i/lub kompensujgcy ich negatywne oddziatywanie na obszary chronione,
» zachowanie - przy planowaniu inwestycji oraz rozbudowie infrastruktury transportowej - w jak najwigkszym stopniu istniejgcych
pasdéw zielenii korytarzy powietrznych, szczegdlnie w Miastach MW.
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Nr

dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 2 — Planowadnie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilnosé aktywng

Planowanie inwestycji infrastrukturalnych w sposéb minimalizujgcy zabudowywanie otwartych, zielonych i nieprzeksztatconych

dbato$é o przestrzen i rozsqgdne planowanie inwestycji w zakresie mobilnosci i transportu (niezabudowywanie bez konkretnego
uzasadnienia i koniecznosci otwartych, zielonych przestrzeni),

rozwaj istniejqcej infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz przy jak najmniejszym stopniu ingerencji w obszary zielone,
planowanie nowej infrastruktury transportowej ze szczegdlnym uwzglednieniem jak najmniejszego wykorzystania obszaréw
nieprzeksztatconych,

planowanie infrastruktury transportu zbiorowego (w tym szczegdlnie weztdw przesiadkowych i parkingédw P+R)
z wykorzystaniem w jak najwiekszym stopniu obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych.

Stymulowanie koncentracji miejsc pracy w lokalizacjach o charakterze weztéw w sieci transportu zbiorowego

obszaréow
poprzez:
>
214 >
>
>
poprzez:
2.15

system zachet (w zakresie mozliwosci i kompetenciji JST MW) do zachowywania dotychczasowych i oferowania nowych miejsc
pracy w istniejgcych oraz planowanych lokalizacjach o charakterze weztéw w sieci ptz (np. przy tych weztach lub w ich
bezposredniej odlegtosci, przy petlach autobusowych i tramwajowych, punktach przesiadkowych, stacjach i przystankach
kolejowych itp.).

"\ metropolia
) P 16

w ruchu!



Cel operacyjny 3: Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 — Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

dziatania

Analiza lokalizacji nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingéw B+R

poprzez:
31 » analize zasadnosci oraz mozliwosci lokalizowania parkingbw samochodowych P+R w MW z wytqgczeniem Obszaru
centralnego MW,
» analize mozliwosci lokalizowania parkingédw rowerowych B+R w MW.
Analiza zasadnosci wprowadzenia systemu transportu na zyczenie na obszarach o niskiej intensywnosci zabudowy, obszarach
peryferyjnych i do najmniejszych miejscowosci
poprzez:
» analize zasadnosci wprowadzania ptz na zyczenie w MW na obszarach: o niskiej intensywnosci zabudowy i peryferyjnych
32 oraz do najmniejszych miejscowosci, w ramach przeciwdziatania wykluczeniu spotecznemu i komunikacyjnemu w MW
’ oraz likwidowania obszaréw zmarginalizowanych w aspekcie dostepnoscii obstugi publicznym transportem zbiorowym w MW,
» analize zasadnosci uruchamiania ptz na zyczenie na autobusowych liniach komunikacji miejskiej, podmiejskiej, gminnej
i miedzygminnej w ramach rzeczywistego zapotrzebowania oraz optymalizacji wielkosci i pojemnosci taboru, wykonywanych
kurséw poza szczytami komunikacyjnymiiw dniwolne.
Analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej w MW
poprzez:
» sprawdzenie mozliwosci wdrozenia integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich
Organizatoréw ptz w MW,
> sprawdzenie mozliwosci integracji taryfowo-biletowej Organizatoréw oraz operatoréw przewozdw kolejowych (szczegdlnie
regionalnych) z liniami publicznego transportu zbiorowego w MW,
33 » sprawdzenie mozliwosci wdrozenia wspdlnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze
uzytecznoscipublicznejwszystkich Organizatoréw ptz w MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW
i Obszarze kluczowym MW),
» sprawdzenie zasadnosci oraz mozliwosci witqczenia linii autobusowych przewoznikéw komercyjnych do systemu integraciji

taryfowo-biletowej w MW, szczegdlnie na obszarach MW, na ktérych nie funkcjonuje transport samorzqgdowy
(obszaréw wykluczonych komunikacyjnie w aspekcie obstugi transportem samorzqgdowym).
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

dziatania

Analiza zasadnosci wprowadzania wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw ptz

poprzez:

» analize zasadnosci oraz mozliwosci wprowadzania na ogdlnodostepnych pasach ruchu wydzielonych paséw ruchu dla
autobuséw ptz, funkcjonujgcych stale lub czasowo w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego
lub w wyznaczonych przedziatach czasowych lub tylko w dni robocze,

34 » analize zasadnos$ci oraz mozliwosci tworzenia korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego na drogach publicznych
(szczegéblnie na wlotach do miast i w miastach), usprawniajgcych ich przejazd i nadajgcy im priorytet w ruchu,

> analize mozliwosci tworzenia i wprowadzanie w obszarze zamknietym przebiegiem OAW korytarzy wysokowydajnego
transportu zbiorowego oraz paséw ruchu dla autobuséw ptz w ciggach drég krajowych i wojewddzkich jako element inwestyciji
infrastrukturalnych w czasie i po realizacji OAW, w tym inwestycji wskazanych w SUMP MW,

Audytirewizja lokalizacji oraz funkcjonalnosciistniejgcych parkingéw P+R w MW pod kgtem integracji z transportem publicznym
poprzez:

» audyt istniejgcych w MW parkingéw P+R wraz z rewizjq ich lokalizacji oraz funkcjonalnosci w zakresie stopnia ich integracji

35 z liniomi ptz w MW iistniejgcymii planowanymi weztami przesiadkowymi, takze pod kgtem oséb ze szczegdlnymi potrzebami,

’ > rewizje funkcjonalno$ci istniejgcych jednopoziomowych i kubaturowych parkingéw P+R (w przypadku, gdy w wyniku audytu
ich lokalizacja uznana za niewtasciwg lub parkingi te okazq sie nie mie¢ duzej funkcjonalnosci w zakresie integracji z ptz —
zmniejszanie ich pojemnosci oraz zastepowanie funkcji parkingowych innymi).

Audyt lokalizaciji i funkcjonalnosciistniejgcych weztéw przesiadkowych w MW pod kgtem stopnia ich integracji z transportem
publicznym
3.6 poprzez:

» audytistniejgcych w MW weztéw przesiadkowych wraz z rewizjq ich lokalizacji i funkcjonalnosci w zakresie stopnia ich integraciji

z liniami ptz w MW.
Audyt stosowanych rozwiqzan organizacji ruchu drogowego oraz urzgdzen brd pod kgtem eliminacji utrudnien dla autobusow
obstugujgcych linie ptz w MW
poprzez:
» audyt stosowanych obecnie rozwigzan z zakresu organizacji ruchu drogowego pod kgtem eliminowania utrudnieh
3.7 dla autobuséw obstugujgcych linie ptz w MW oraz konieczno$ci wdrozenia rozwigzan niwelujgcych niebezpieczne zachowania

innych kierowcdw,
audyt dziatajgcych urzqdzern brd pod kgtem minimalizowania oraz eliminowania utrudnied w ruchu dla autobuséw
obstugujgcych linie ptz w MW.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

dziatania

Opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R przy uwzglednieniu projektowania uniwersalnego,
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
» opracowanie standardéw funkcjonalnych dla parkingéw P+R oraz B+R, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,

38 z podziatem na minimalne wymagane standardy dla poszczegdlnych Obszaréw Interwencji SUMP MW,
> optymalizacje realizacji parkingdw P+R oraz B+R przez opracowanie zunifikowanych rozwigzan (katalog infrastruktury
parkingowej, uwzgledniajgcej zasady projektowania uniwersalnego, wymogi sSrodowiskowe i btekitno-zielonej infrastruktury).
Opracowanie standardéw dla infrastruktury ptz z podziatem na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
» opracowanie standarddw, jakie powinna spetniaé infrastruktura ptz, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego
oraz standardéw bezpieczenstwa dla pasazerdw, z podziatem na minimalne wymagane standardy dla poszczegdlnych
39 P N
Obszardéw Interwencji SUMP MW,
> optymalizacje realizacji infrastruktury ptz poprzez opracowanie zunifikowanych rozwiqzan (katalog infrastruktury ptz
uwzgledniajqcej zasady projektowania uniwersalnego, wymogi srodowiskowe i btekitno-zielonej infrastruktury).
Opracowanie zasad lokalizowania ré6znych kategorii weztéw przesiadkowych w MW z podziatem na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
> opracowanie kategorii weztéw przesiadkowych, uwzgledniajgcych minimalne wyposazenie w infrastrukture ptz, informacje
310 pasazerskq i inne funkcje, a takze zapewniajgcych wysoki poziom bezpieczeristwa dla pasazeréw, w podziale na Obszary

Interwencji SUMP MW,
» opracowanie zasad lokalizowania weztéw przesiadkowych dla poszczegdlnych Obszarédw Interwencji SUMP MW
(z wytgczeniem Obszaru centralnego MW) w oparciu o przyjetq ich kategoryzacje.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

dziatania

Opracowanie standardu obstugi transportem kolejowym i autobusowym poszczegélnych Obszaréw Interwencji SUMP MW

poprzez:

> opracowanie standardu obstugi ptz (minimalnaliczba kurséw w dnirobocze szkolne, dnirobocze pozostate, dniwolne i w $wieta)
dla Obszaréw kluczowego MW, Obszaru rozwojowego MW i Obszaru pozostatego MW,

» opracowanie standardu minimalnych gwarantowanych czestotliwosci kursowania na trasach linii ptz co najmniej w dnirobocze
szkolne i dnirobocze pozostate, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,

» optymalizacje rozktaddw jazdy oraz dostosowywanie pojemnosci taboru do aktualnego popytu naliniach ptz w MW,

» dostosowywanie czestotliwosci linii aglomeracyjnych do popytu i oczekiwan mieszkancéw Gmin MW,

» zapewnienie mieszkancom wszystkich miejscowosci w Gminach MW obstugi ptz pozwalajgcej na dojazd co najmniej do siedziby

3.1 gminy oraz do weztéw przesiadkowych,

> przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii aglomeracyjnych poprzez mozliwosé tworzenia potgczen przyspieszonych
oraz ekspresowych, z ograniczong liczbg przystankéw tylko w gtéwnych lokalizacjach,

» zachecanie do korzystania z oferty ptz poprzez niwelowanie wydtuzania czasu przejazdu i niepunktualnosci kursowania
linii autobusowych o dtugich przebiegach —poprzezich skracanieiumozliwianie dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych
przesiadek na weztach przesiadkowych,

» zwiekszenie poziomu skomunikowania linii ptz, szczegdlnie linii aglomeracyjnych miedzy Gminami MW oraz w dojazdach
z Gmin MW do Warszawy,

» opracowanie standardéw bezpieczernstwa dla pasazeréw w pojazdach ptziich wdrazanie.

Opracowanie standardéw utrzymania infrastruktury transportu publicznego w MW, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:

» opracowanie standardéw utrzymania stanu technicznego infrastruktury ptz w MW, w podziale na wymogi dla poszczegdlnych

3.12 Obszardéw Interwencji SUMP MW,
» opracowanie standardéw utrzymania letniego i zimowego infrastruktury ptz w MW, w podziale na wymogi dla poszczegdlnych
Obszardéw Interwencji SUMP MW.
Opracowanie standardéw informacji pasazerskiej w oparciu o projektowanie uniwersalne, w podziale na Obszary Interwencji
SUMP MW
poprzez:
» opracowanie standardéw wyposazania przystankéw ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcej zasady
313 projektowania uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla Obszaréw Interwencji SUMP MW,

opracowanie standardéw wyposazania pojozdéw ptz w elementy informacji pasazerskiej, uwzgledniajgcej zasady
projektowania uniwersalnego, w podziale na minimalne wymagania dla rodzajéw linii w Obszarach Interwencji SUMP MW,
opracowanie standardéw informacji pasazerskiej na portalach internetowych oraz w aplikacjach mobilnych, w podziale
na minimalne wymagania dla poszczegdlnych Obszardéw Interwencji SUMP MW,
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

dziatania

Opracowanie zasad lokalizowania parkingow K+R przy weztach przesiadkowych

poprzez:
3.14 » opracowanie mozliwos$cioraz zasad lokalizowania parkingdw K+R przy istniejgcych oraz planowanych weztach przesiadkowych
w MW.
Zwiekszanie pojemnosciistniejgcych jednopoziomowych i kubaturowych parkingéw P+R oraz B+R
poprzez:
» analize zasadnosci oraz mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla samochodéw na juz istniejgcych
315 jednopoziomowych oraz kubaturowych parkingach P+R, a w przypadku ograniczenh terenowych — takze poprzez przebudowe
' parkingdéw jednopoziomowych na kubaturowe,
» analize mozliwosci zwiekszania liczby miejsc postojowych dla rowerdw na istniejgcych jednopoziomowych oraz kubaturowych
parkingach B+R, w tym z wykorzystaniem czesci juz istniejgcych parkingdédw P+R.
Budowa nowych parkingéw P+R poza Obszarem centralnym MW w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:
» budowe parkingéw P+R zgodnie z zasadami i minimalnymi wymogami obowigzujgcymiw Obszarach Interwencji SUMP MW,
3.16 » budowe parkingéw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie sie na transport publiczny,
» budowe nowych parkingéw P+R przy istniejgcych weztach przesiadkowych, zgodnie z zasadami i minimalnymi wymogami
obowigzujgcymi na Obszarach Interwencji SUMP MW.
Zasady realizacji weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:
» opracowanie zasad lokalizowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW zgodnie z zasadami projektowania
3.17 uniwersalnego, z podziatem na ich kategorie w zaleznosci od Obszaréw Interwencji SUMP MW (z wytgczeniem Obszaru

centralnego MW),
> opracowanie zasad lokalizowania punktéw przesiadkowych (petnigcych funkcje lokalnych weztdw przesiadkowych) w MW,
zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych weztéw przesiadkowych, szczegélnie w powigzaniu z transportem szynowym,
poprzez:
» analize zasadnos$ci oraz mozliwosci rozbudowy istniejgcych weztéw przesiadkowych oraz ich budowy w nowych lokalizacjach,
» rozbudowe istniejgcych zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW, szczegdlnie przy stacjach i przystankach kolejowych,
3.18 > budowe nowych weztéw przesiadkowych w MW (z mozliwosciq ich lokalizowania takze w Obszarze centralnym MW,
ale bez realizacji parkingéw P+R), szczegdlnie przy stacjach i przystankach kolejowych, stacjach metra oraz petlach
tramwajowych i peryferyjnych petlach autobusowych,
> budowe nowych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych w MW poza Warszawq przy stacjach i przystankach kolejowych.

Realizacja infrastruktury o charakterze uzytecznosci publicznej zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, w podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:
» planowanie przestrzeni publicznych bez barier dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami,
» opracowanie standarddéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq
i percepcjq,
3.19 > opracowanie (zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego) katalogu rozwigzan dla infrastruktury dla oséb
z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq,
> obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych koniecznos$cilikwidowania barier architektonicznych
i komunikacyjnych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq,
» uwzglednianie w stosownych projektach likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu komunikacyjnym dla oséb
z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjqg.

Zwigkszanie dostepnosci do transportu zbiorowego w ramach idei MaaS poprzez wspieranie tworzenia hubéw mobilnosci
w zintegrowanych weztach przesiadkowych w MW
poprzez:
> wspieranie tworzenia hubéw mobilnosci oferujgcych wszystkie dostepne srodki systemdéw wspétdzielonych w zintegrowanych
weztach przesiadkowych w MW, z uwzglednieniem zasad dziatalnosci podmiotéw prywatnych w zakresie wybranych obszaréw
mobilnosciw MW,

» propagowanie w ramach kompetencji JSST MW, dtugoterminowego wynajmu roweréw elektrycznych.

3.20
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Tworzenie punktoéw przesiadkowych w MW miedzy liniami komunikacyjnymi

poprzez:
> tworzenie punktéw przesiadkowych w Warszawie miedzy liniami komunikacyjnymi ptz (autobusowymi, tramwajowymi
391 oraz metra) w lokalizacjach poza weztami przesiadkowymi, zgodnie z zasadami ich lokalizowania,

» tworzenie punktéw przesiadkowych w MW poza Warszawg miedzy autobusowymi liniami ptz, w wybranych lokalizacjach
poza weztamiprzesiadkowymi, zgodnie z opracowanymi zasadamiich lokalizowania,

» lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz stojakédw dla UTO i UWR przy punktach przesiadkowych.

Wprowadzanie zieleni na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych
poprzez:

» adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej
na istniejgcych weztach przesiadkowych w ramach ich rozbudowy, remontu lub inwestycji dotyczgcych zieleni,

» adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni towarzyszqcej

3.22 oraz zielonych wiat przystankowych w istniejgcych punktach przesiadkowych,

» adaptacje do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich wysp ciepta — wprowadzanie zieleni niskiej i wysokiej, zieleni
towarzyszqgcej oraz zielonych wiat przystankowych na planowanych weztach przesiadkowych oraz w planowanych punktach
przesiadkowych,

» stosowanie rozwigzan btekitno-zielonych na weztach przesiadkowych i w punktach przesiadkowych.

Zwiekszanie czestotliwosci kursowania potgczen kolejowych w MW
poprzez:

> analize mozliwosci zwiekszania liczby par pociggdw linii lokalnych i regionalnych (SKM, WKD oraz KM i Polregio) na okredlonych
odcinkach tras kolejowych w MW,

» tworzenie stosownych porozumien miedzy JST MW a Organizatorami pasazerskiego transportu kolejowego dot. zwiekszania
liczby potqczen kolejowych oraz wydtuzania istniejgcych i tworzenia nowych potqgczen, w tym taokze w zakresie

3.23 ich dofinansowania z budzetéw JST MW,

» zwiekszanie udziatu transportu kolejowego w podrézach po MW poprzez zwiekszanie liczby potqczen kolejowych o nowe linie
oraz nowe kierunki,

» zwiekszanie czestotliwosci kursowanialiniinaistniejgcych potgczeniach kolejowych, czego efektem bedzie takze wzrost udziatu

transportu kolejowego w podrézach po MW, szczegdlnie w relacjach do (gtéwnie w szczycie porannym) i z (gtéwnie w szczycie
popotudniowym) Warszawy.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

dziatania

Integracja taryfowo-biletowa linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze MW

poprzez:
» wdrozenie integracji taryfowo-biletowej linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej wszystkich Organizatoréw ptz
na obszarze MW,
» wdrozenie wspdlnego biletu w ramach integracji taryfowo-biletowej na wszystkie linie o charakterze uzytecznosci publicznej
324 kazdego z Organizatoréw ptz w MW (co najmniej na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze
kluczowym MW),
» optymalizacje funkcjonowania ptz w MW do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw — wspélny bilet potgczony z systemem
rozliczeh pomiedzy przewoznikami,
» wdrozenie wspdlnego biletu dla linii ptz Organizatoréw ptz w MW i co najmniej regionalnych potgczen kolejowych w granicach
MW obstugiwanych przez operatoréw kolejowych.
Skoordynowanie lokalnych podsystemoéw ptz z liniami metropolitalnymi
poprzez:
» koordynacje rozktaddw jazdy linii réznych Organizatoréw ptz na weztach przesiadkowych oraz w punktach przesiadkowych,
> stworzenie systemu linii dowozowych na obszarze MW do linii metropolitalnych (autobusowych i kolejowych) poprzez
325 koordynacje rozktaddéw jazdy linii komunikacji miejskiej oraz komunikacji gminnej z liniami metropolitalnymi na wszystkich:
weztach przesiadkowych, na stacjach i przystankach kolejowych niewyposazonych w wezty przesiadkowe, w punktach
przesiadkowych oraz na wybranych istotnych przystankach ptz,
> skorelowanie rozktadéw jazdy autobusdw i pociggdw na stacjach i przystankach kolejowych (na liniach kolejowych, gdzie jest
czynny ruch pasazerski).
Uruchomienie komunikacji nocnejw Miastach MW i ich obszarach podmiejskich
poprzez:
» analize zasadnos$ci utrzymywania istniejgcej komunikacji nocnej w Miastach MW,
» analize mozliwosci zwiekszania zasiegu istniejgcych systeméw komunikacji nocnej o nowe linie oraz zwiekszania czestotliwosci
3.26 kursowania obecnych linii nocnych,
» analize zasadnosci organizowania komunikacji nocnej w Miastach MW,
» analize zasadno$ci oraz mozliwosci rozszerzania zasiegu istniejgcej oraz planowanej komunikacji nocnej w Miastach MW

na ich obszary podmiejskie (do wybranych miejscowosci gmin osciennych) w ramach poprawy dostepnosci do ptz.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

dziatania

Rozwdj sieci kolejowej w MW

poprzez:
> rewitalizacje, przebudowe i rozbudowe istniejgcych linii kolejowych (wykorzystanie do przewozdw pasazerskich),
397 » reaktywowanie przewozéw pasazerskich naistniejgcych liniach kolejowych o zawieszonym ruchu pasazerskim,
» budowe nowych linii kolejowych, szczegdlnie do przewozdéw pasazerskich,
» remontiprzebudowe istniejgcych stacjii przystankéw kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
> budowe nowych przystankéw kolejowych z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego.
Rozbudowa linii metra oraz sieci tramwajowej
poprzez:
» analize mozliwosci i zasadnosci rozbudowy obecnej sieci tramwajowej na Obszarze centralnym MW oraz budowe nowych
tras tramwajowych na Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczqcych z Warszawgq,
3.28 » realizacje nowych odcinkéw tras tramwajowych w Warszawie oraz w gminach osciennych,
» analize zasadnos$ci oraz mozliwosci rozbudowy istniejgcych tras metra oraz budowe kolejnych odcinkéw metra na Obszarze
centralnym MW i Obszarze bazowym MW, w tym takze w gminach graniczgcych z Warszawg,
» readlizacje nowych odcinkéw tras metra.
Wydzielanie oraz budowa paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach
poprzez:
» opracowanie standardéw wydzielania oraz tworzenia nowych paséw ruchu dla pojazdéw ptz na ulicach i drogach zamiejskich,
» wydzielanie lub budowa nowych statych paséw ruchu dla pojazddéw ptz na wybranych odcinkach ulic i drég zamiejskich,
> wydzielanie czasowe (lub budowa) paséw ruchu dla pojazdéw ptz na wybranych odcinkach ulici drég zamiejskich,
3.29 » tworzenie korytarzy wysokowydajnego transportu zbiorowego wraz z multimodalng infrastrukturg towarzyszqgcgq,
w tym z lokalizowaniem (w miare mozliwosci przestrzennych) przy istotnych przystankach parkingdéw: B+R, P+R oraz K+R,
» wdrozenie automatycznej kontroli korzystania z paséw ruchu dla pojazdéw ptz przez pojazdy nieuprawnione,
» wydzielanie istniejgcych torowisk tramwajowych w miare mozliwosci przestrzennych i organizacyjnych,
» budowa nowych torowisk tramwajowych wydzielonych z ruchu ogdlnego.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Zwiekszanie dostepnosci do linii ptz poprzez zwiekszanie gestosci przystankow

poprzez:

» analize i budowe nowych autobusowych przystankéw ptz - skracanie czasu dojscia do przystankéw oraz zwiekszanie
dostepnosci linii autobusowych,

» uzupetnienie wewnqtrz obszaru ograniczonego przebiegiem OAW brakujqcej oraz budowe nowej infrastruktury przystankowej
na sieci drég krajowych i drég wojewddzkich, przede wszystkim jako cze$é zamierzen inwestycyjnych w ramach i po realizacji

3.30 OAW, w tym inwestycji wskazanych w SUMP MW,
> analize i relokacje istniejgcych stacji i przystankdéw kolejowych (budowa przystankéw kolejowych w nowych lokalizacjach) —
zwiekszanie dostepnosci transportu kolejowego,
> analize i budowe nowych przystankéw kolejowych na istniejgcych oraz nowych liniach kolejowych — skracanie czasu dojscia
oraz zwiekszanie dostepnosci do transportu kolejowego.
Likwidowanie barier w ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz
os6b o ograniczonej mobilnosciipercepcji
poprzez:
» audyt barier dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnosci i percepcji w ruchu komunikacyjnym
(przejscia dla pieszych, chodniki, przystankiitp.),
» audytbarier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb o ograniczonej mobilnoscii percepcjiw budynkach
uzytecznosci publicznejiprzed nimi,
» opracowanie standarddéw planowania przestrzeni dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq
i percepcjqg, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego,
» uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier w ruchu komunikacyjnym
331 dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczong mobilnosciq i percepcjq, w szczegdlnosci na drogach gminnych

i powiatowych oraz na wszystkich drogach publicznych w Warszawie,

> uwzglednianie (w projektach oraz w ramach realizacji inwestyciji) przed budynkami uzytecznosci publicznej i w ich wnetrzach
kwestii koniecznosci likwidacji barier architektonicznych dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz oséb z ograniczonqg
mobilnosciq i percepcjq,

> wprowadzanie bezptatnego transportu typu door-to-door (linie specjalne bez obowiqzujgcego przebiegu i bez rozktadu jazdy),
przeznaczonego dla oséb: z niepetnosprawnosciami, o ograniczonej mobilnosci i percepcji, wykluczonych spotecznie oraz
z obszaréw wykluczonych komunikacyjnie; pozwalajgcego na dojazd na dowolnej trasie do wybranego celu podrézy w gminie,

» udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu (do danych o podrézach multimodalnych) danych dotyczqcych informaciji
o dostepnosci przystankéw komunikacyjnych, stacji i przystankdédw kolejowych oraz weztéw przesiadkowych i punktéw
przesiadkowych dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami.
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Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Tworzenie hubéw mobilnosci przy duzych generatorach ruchu oferujgcych dostep do réznego rodzaju systemow pojazdow
wspotdzielonych
poprzez:
» zachety do tworzenia hubéw mobilnosci oferujgcych dostep do réznego rodzaju systeméw pojazddéw wspétdzielonych
(samochody, rowery, rowery elektryczne, hulajnogi elektryczne itp.) przy duzych generatorach ruchu, gtéwnie o funkcjach

332 biurowych, produkcyjnych oraz wielofunkcyjnych, promowanie ich i utatwianie ich budowy (w ramach kompetencji JST MW),
> tworzenie (przez JST MW w ramach ich kompetencji realizacyjnych) hubéw mobilnosci przy duzych generatorach ruchu —
w ramach systeméw rowerdw publicznych; by umozliwi¢ dotqgczanie do nich operatoréw systemdw pojazddéw wspdtdzielonych,
» propagowanie w ramach kompetencji JST MW, dtugoterminowego wynajmu pojazdéw elektrycznych.
Opracowanie planu rozwoju elektromobilnosci
poprzez:
3.33 » opracowanie planurozwoju elektromobilnosciw zakresie zadan i dziatan dot. rozwoju elektromobilnosci obwigzujgcych JSTMW
liczqgce powyzej 50 tys. mieszkaicow.
Rozwdéj elektromobilnosci poprzez obnizanie emisyjnoscitaboru ptz
poprzez:
» zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy zeroemisyjne — elektryczne,
wodorowe,
» zakup nowego lub wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy niskoemisyjne — CNG, LNG
334 oraz napedzane biometanem,

» wymiane obecnego taboru do obstugi linii komunikacyjnych na autobusy spalinowe spetniajgce aktualnie obowigzujgce normy
emisji spalin,

> zakup nowego lub wymiane (w tym wsparcie finansowe JST MW) obecnego taboru kolejowego, obstugujgcego przewozy
pasazerskie na obszarze MW, na pojazdy zero- i niskoemisyjne — elektryczne, wodorowe, hybrydowe (spalinowo-elektryczne),
CNG, LNG oraz napedzane biometanem.
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Dziatania celu operacyjnego nr 3 - Spéjny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny

Rozwéj infrastruktury do obstugiiutrzymania taboru ptz, w tym stacji tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania pojazdow
wodorowych i gazowych,
poprzez:
» budowe nowejoraz rozbudowe istniejgcejinfrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru autobusowego,
budowe infrastruktury zajezdniowej oraz terenowej do tadowania autobuséw elektrycznych,
budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw wodorowych,
budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania autobuséw gazowych i napedzanych biometanem,
budowe nowej oraz rozbudowe istniejgcejinfrastruktury zajezdniowej do obstugi i utrzymania taboru kolejowego,
budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego wodorowego,
budowe infrastruktury zajezdniowej do tankowania taboru kolejowego napedzanego gazem,
wyposazanie oraz doposazanie infrastruktury zajezdniowej i terenowej oraz weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych
w infrastrukture mikroinstalacji farm fotowoltaicznych wraz z magazynami energii.

3.35

Y VYV VV VYV VYV

Wprowadzenie réznych jezykéw obcych do systemoéw informacji pasazerskiej
poprzez:
» wprowadzenie informacji w wybranych jezykach obcych w ramach informacji pasazerskiej na przystankach ptz,
336 » wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych na portalach internetowych i dedykowanych
aplikacjach mobilnych,
» wprowadzenie informacji pasazerskiej w wybranych jezykach obcych w ramach e-informacji oraz dynamicznej informacji
pasazerskiej na weztach przesiadkowych i w pojazdach ptz oraz na wybranych punktach przesiadkowych i przystankach ptz.

Wdrozenie aplikacji mobilnej utatwiajgcej korzystanie z parkingéw P+R oraz B+R
poprzez:
» wdrozenie systemu nadzorujgcego zajetos¢ miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R w czasie rzeczywistym,
3.37 » uruchomienie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej lokalizowanie wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R oraz B+R
W czasie rzeczywistym,
» umozliwienie poprzez aplikacje mobilng rezerwowania wolnych miejsc postojowych na parkingach P+R.
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Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego

Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Analiza mozliwosci i zasadnosci realizacji parkingéw buforowych w Miastach MW

poprzez:
» sprawdzenie mozliwosci tworzenia wielostanowiskowych parkingéw buforowych przy strefach ruchu pieszego,

> analiza mozliwosci tworzenia parkingéw buforowych (szczegélnie wielopoziomowych pod- i nadziemnych) w Miastach MW

(z wytgczeniem obszaréw centralnych i srédmiejskich) przed granicami SPP, zastepujgcych obecne miejsca do parkowania

4.1 na ulicach,
» sprawdzenie mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach buforowych przez osoby posiadajgce bilet okresowy
lub karte miejskgq,
» analiza mozliwosci podrézowania komunikacjg miejskg w Miastach MW na podstawie biletu parkingowego za postdj
samochodu na parkingach buforowych.
Analiza zasadnosci tworzenia i wdrazania Stref Czystego Transportu w MW
poprzez:
49 > analize zasadnosci wdrazania SCT w miastach i miejscowos$ciach w MW (np. w centrach, w centrach dzielnicowych
’ oraz w centrach lokalnych miast i miejscowosci),
» wdrozenie SCT na Obszarze centralnym MW.
Analiza zasadnos$ci oraz mozliwosci rozszerzania istniejgcych i tworzenia nowych stref ptatnego parkowania
poprzez:
4.3 » analize mozliwo$ci i zasadnos$ci rozszerzania istniejgcych stref ptatnego parkowania w MW o kolejne ulice,
» analize zasadnos$ci tworzenia nowych stref ptatnego parkowania w MW.
Analizy zasadnos$ci tworzenia stref ruchu uspokojonego w miastach i miejscowosciach MW
poprzez:
4.4 » opracowanie jednolitych wytycznych, zasad i standardéw tworzenia stref ruchu uspokojonego w MW,
» analize zasadnos$ci oraz mozliwosci rozszerzania istniejgcych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego ruchu.
Wdrazanie w miastach i miejscowosciach MW stref uspokojonego ruchu
poprzez:
4.5 » rozszerzanie istniejgcych stref uspokojonego ruchu w MW o kolejne ulice,

» tworzenie nowych stref uspokojonego ruchu w MW.
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Dziatania celu operacyjnego nr 4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

dziatania

Przyjecie wspolnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW

poprzez:
» opracowanie zasad prowadzenia zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW, z uwzglednieniem specyfiki
46 obszaréw miejskich, podmiejskich i gminnych,
» przyjecie dokumentu zintegrowanej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW przez JST MW w jego granicach,
> wyznaczenie (w ramach zintegrowanej polityki parkingowej) na Obszarze bazowym MW podstawowych miejsc lokalizowania
nowych parkingéw wielostanowiskowych (z wytgczeniem parkingéw P+R).
Uporzgdkowanie parkowania samochodoéw
poprzez:
» analize zasadno$ci legalizowania miejsc, na ktérych dotychczas samochody parkowaty nielegalnie na obszarach juz
przeksztatconych oraz zdegradowanych,
> zapobieganie parkowaniu w miejscach niedozwolonych, w tym na obszarach nieprzeksztatconych (gtéwnie zielonych), poprzez
m.in. zmiane organizacji ruchuibariery fizyczne,
47 » zapobieganie parkowaniu na chodnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier
fizycznych,
» wprzypadku deficytu miejsc postojowych, przeksztatcanie ulic dwukierunkowych o dwéch pasach ruchu o niewielkim znaczeniu
komunikacyjnym w ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania i postoju pojazdéw przeznaczany bedzie jeden
z dotychczasowych paséw ruchu,
» zwiekszenie skutecznosci zapobiegania nielegalnemu parkowaniu przez odpowiednie stuzby.
Wprowadzanie zréznicowanych stawek optat za postéj w strefach ptatnego parkowania, w podziale na podstrefy
poprzez:
> wdrozenie zréznicowanych stawek optat za postéj w SPP (podziat na podstrefy — im blizej Scistego centrum miasta lub
miejscowosci, centrum dzielnicowego lub centrum lokalnego miasta lub miejscowosci, tym wyzsza stawka optaty za postdj),
48 » analize zasadnosci wprowadzania wyzszych niz obowigzujgce w danej podstrefie SPP lub w catej SPP stawek za postéj w
miejscach najbardziej popularnych, o zwiekszonym zapotrzebowaniu na miejsca postojowe oraz w centrach dzielnicowych
miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci,
» analize zasadnosci i mozliwosci wprowadzania dziatan zwiekszajgcych rotacje na miejscach postojowych w ramach SPP w

Miastach MW oraz na Obszarze centralnym MW, Obszarze bazowym MW i Obszarze kluczowym MW.
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Dziatania celu operacyjnego nr 4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

dziatania

Postoéj w strefach ptatnego parkowania bez optat dila samochodéw systemoéw wspoétdzielonych

poprzez:
4.9 > analize zasadnosci zwolnienia samochodéw systemdéw wspétdzielonych (z preferencjq dla pojazdéw zeroemisyjnych) z optat
za postdj w strefach ptatnego parkowania w MW, celem wyraznego zachecenia do korzystania z jednego pojazdu przez wielu
kierowcoéw zamiast z wiasnych samochodéw.
Wykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingéw gtéwnie miejsc juz przeksztatconych
poprzez:

> lokalizowanie nowych parkingdw i miejsc postojowych dla samochodédw na obszarach juz przeksztatconych
oraz zdegradowanych,

4.10 . . . L . . . .

» lokalizowanie nowych parkingdéw i miejsc postojowych dla samochodéw na obszarach nieprzeksztatconych w uzasadnionych
przypadkach oraz przy braku mozliwosci przestrzennych i terenowych do ustalenia innej lokalizacji, wykorzystujgcej obszary
przeksztatcone i zdegradowane na danym obszarze.

Tworzenie statych i czasowych miejsc postojowych przeznaczonych dla autokaréw turystycznych w centrach miast i miejscowosci
w MW oraz bezptatnych parkingéw dla nich poza nimi
poprzez:
> tworzenie nowych orazwyznaczanie zistniejgcych miejsc postojowych (na drogach publicznych w centrach miast i miejscowoséci
4.1 oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci) statych i czasowych miejsc postojowych
dla autokardw turystycznych,

> budowe nowych (lub wyznaczanie na juz istniejgcych parkingach publicznych) bezptatnych miejsc postojowych poza centrami

miast i miejscowosci dla autokardw turystycznych, gdzie kierowcy autobuséw bedg mogli odczekaé czas do odbioru turystow.
Budowa systemu do zarzgdzania miejscami postojowymi w strefach ptatnego parkowania
poprzez:
412 » wdrozenie jednolitego dla catego MW systemu do zarzgdzania miejscami postojowymi we wszystkich SPP w MW,

» opracowanie dedykowanej aplikacji mobilnej lub udostepnianie danych do istniejgcych aplikacji mobilnych, m.in. celem
mozliwos$ci lokalizowania wolnych miejsc postojowych.

Zintegrowanie systemu optat za postéj w strefach ptatnego parkowania oraz na parkingach P+R i parkingach buforowych
z biletem komunikacji publicznej w MW
poprzez:
413 » analize mozliwosci bezptatnego parkowania na parkingach buforowych oraz na parkingach P+R dla oséb posiadajgcych

bilet dobowy, bilet okresowy lub karte miejskg komunikacji publicznejw MW,
» analize mozliwosci podrézowania liniami ptz w MW na podstawie biletu parkingowego za postéj samochodu na parkingach
buforowych oraz na parkingach P+R.
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Dziatania celu operacyjnego nr 4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

dziatania

Wprowadzenie innowacyjnych sposobéw kontrolilegalnosci parkowania i braku optat za postéoj w strefach ptatnego parkowania

poprzez:

414 >

wdrozenie dostepnych innowacyjnych narzedzi i sposobéw kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optat za postdj
w SPP,

zakup pojazddéw zeroemisyjnych, stuzqcych do montazu narzedzi kontrolowania legalnosci parkowania oraz braku optat
za postdj w SPP,

zwiekszenie kontroli nielegalnego parkowania i braku optat za postdj w SPP oraz jego egzekwowania przez odpowiednie stuzby
wtasciwe do takich kontroli.

Optymalizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwéj istniejgcych oraz wdrazanie nowych inteligentnych systemoéw
zarzgdzania i sterowania ruchem, z priorytetem dla pojazdéw ptz

poprzez:
>

4.15

analize zasadnosci oraz mozliwosci rozbudowy istniejgcych inteligentnych systemdéw zarzqdzania i sterowania ruchem
drogowym oraz wdrazania nowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszych i
rowerzystéw,

integrowanie istniejgcych oraz nowych systemdéw zarzgdzania i sterowania ruchem drogowym na obszarze MW, niezaleznie
od zarzqgdcy drogi i zarzgdcy systemu, celem stworzenia kompleksowego jednolitego systemu stuzgcego usprawnianiu ruchu
drogowego w MW, szczegdlnie w Miastach MW,

skracanie czasu przejazdu pojazddw ptz na obszarach funkcjonowania inteligentnych systemdéw zarzqdzania i sterowania
ruchem,

wdrozenie systemu elastycznych paséw ruchu najezdniach wielopasowych, celem zmiany liczby paséw ruchu w danym kierunku
na wjazdach/wyjazdach z Miast MW oraz z obszarédw centralnych i Srédmiejskich w porach szczytéw komunikacyjnych.

Budowa nowych oraz przebudowa istniejgcych skrzyzowan kolejowo-drogowych na bezkolizyjne

poprzez:

4.16 >

budowe nowych przejazdéw drogowych na drugim poziomie przez linie kolejowe, w ramach realizacji nowych odcinkéw drég
lub budowy linii kolejowych,

przebudowe istniejgcych przejazdéw drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach przebudowy
drég lub linii kolejowych,

przebudowe istniejgcych przejazdéw drogowych przez linie kolejowe na przejazdy na drugim poziomie, w ramach osobnych
inwestycji poprawiajgcych poziom brd na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych.
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Dziatania celu operacyjnego nr 4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

dziatania

Budowa obwodnic oraz obwodnic sSréodmiejskich w celu wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast i miejscowosci
lub z ich centrow

poprzez:
» zakonczenie realizacji docelowego uktadu autostrad i drég ekspresowych w ramach sieci TEN-T w MW oraz w ramach OAW,
pozwalajgcych na przetozenie na nie catego dalekobieznego ruchu tranzytowego z podstawowej sieci drogowej obszaru MW
4.17 (drég krajowych i drég wojewddzkich, szczegdlnie wewngtrz OAW), a przez to —z obszaréw zabudowanych MW,
» jednoczesne, obligatoryjne uspokajanie ruchu wewngtrz obszaru objetego obwodnicami, tj. w centrach miast i miejscowosci
oraz ograniczenie ruchu pojazddéw w miedzydzielnicowych przejazdach tranzytowych przez te obszary,
» przekierowanie w catosci ruchu tranzytowego, w tym ruchu ciezarowego, na ciqg drég krajowych i wojewddzkich, szczegdlnie
tworzgcych systemy obwodnicowe.
Montaz wag preselekcyjnych dla pojazdéw ciezarowych na wlotach do Miast MW
poprzez:
» analize zasadnos$ci ochrony nawierzchni ulic w Miastach MW przez eliminowanie z ruchu przecigzonych pojazdéw ciezarowych,
418 » analize lokalizacji wag preselekcyjnych,
’ » zakup lub dofinansowanie zakupu wag preselekcyjnych,
» montaz lub wspétprace przy montazu wag preselekcyjnych we wskazanych na podstawie analiz lokalizacjach na wlotach
do Miast MW.
Egzekwowanie przepiséw prawa dot. przekraczania dopuszczalnego nacisku na o§ w ruchu drogowym
poprzez:
> analize lokalizacji placéw przystosowanych do wazenia pojazdéw ciezarowych i stanowisk dla wag mobilnych (np. mobilnych
419 stacji diagnostycznych Inspekcji Transportu Drogowego),
» realizacje lub dofinansowanie realizacji placéw przystosowanych do wazenia pojaozddw ciezarowych i stanowisk
dla wag mobilnych.
Opracowanie standardéw projektowania drég powiatowych i gminnych oraz drég publicznych w granicach m.st. Warszawy
w spos6b maksymalizujgcy brd i minimalizujgcy negatywny wptyw na sSrodowisko naturalne i antropogeniczne
poprzez:
> opracowanie katalogu standarddw projektowania drég powiatowych i gminnych w MW oraz drdg publicznych (poza A i S)
4.20 w granicach m. st. Warszawy, uwzgledniajgcego rozwigzania w zakresie podnoszenia poziomu brd,
» opracowanie katalogu standardéw projektowania drég powiatowych i gminnych oraz drég publicznych w granicach

m. st. Warszawy, uwzgledniajgcego rozwigzania w zakresie minimalizowania negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne i antropogeniczne.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

dziatania

Egzekwowanie przepiséw prawa dot. przekraczania dopuszczalnej predkosci pojazdéw w ruchu drogowym

poprzez:
4.21 >

wspotprace i udzielanie pomocy w zakresie kompetencji JST MW stuzbom wiasciwym do egzekwowania przepiséw prawa
dot. zarejestrowanych podczas kontroli predkosci wykroczen przez uzytkownikéw drég.

Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru predkosci pojazdéw

poprzez:
> zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych urzgdzeri rejestrujgcych predko$é pojazdéw (fotoradardw) dla stuzb
wtasciwych do przeprowadzania kontroli predkosci pojazdéw,
» zakup lub dofinansowanie zakupu radarowych wyswietlaczy dynamicznej predkosci pojazdéw, wyswietlajgcych przekroczenia
dopuszczalnych predkosci na tablicach elektronicznych,
» zakup Ilub dofinansowanie zakupu mobilnych urzqdzen do pomiaru predkosci pojazdéw dla stuzb wtasciwych
422 do przeprowadzania kontroli predkosci pojazddow,
» dofinansowanie do infrastruktury systemoéw odcinkowego pomiaru predkosci dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania kontroli
predkosci pojazddw,
» zakup lub dofinansowanie zakupu stacjonarnych rejestratoréw przejazdu pojazddw przez skrzyzowania na czerwonym Swietle,
» zakup lub dofinansowanie zakupu urzgdzen stuzqcych do obserwacji lub rejestracji obrazu zdarzen na drogach i wykonywania
kontroli ruchu dla stuzb wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
» zakup lub dofinansowanie pojazddéw stuzgcych do wykonywania czynnosci zwigzanych z kontrolqg predkosci pojazdéw dla stuzb
wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli.
Egzekwowanie przepisoéw prawa dot. przekraczania dopuszczalnej emisji spalin pojazdéw w ruchu drogowym
poprzez:
423 » egzekwowanie przez JST MW nielegalnego wjazdu pojazdéw niespetniajgcych wymogdédw dopuszczonego wjazdu
do powstatych SCT.
Wyposazenie odpowiednich stuzb w narzedzia do pomiaru emisji spalin pojazdéw
poprzez:
» zakup lub dofinansowanie zakupu specjalistycznych urzqdzern mobilnych do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw dla stuzb
wtasciwych do przeprowadzania takich kontroli,
4.24 . . . . D . P . . - . . P
» zakup lub dofinansowanie zakupu pojazddéw stuzgcych do transportu urzgdzen do pomiaru poziomu emisji spalin pojazdéw

i wykonywania czynnoSci zwiqgzanych z przeprowadzanymi kontrolami dla stuzb witasciwych do przeprowadzania
takich kontroli.
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Dziatania celu operacyjnego nr 4 - Optymalizacja ruchu samochodowego

Podnoszenie poziomu brd poprzez usuniecie billboardéw z sgsiedztwa drég i ulic zdopuszczong predkosciq powyzej70 km/h

poprzez:

audyt lokalizacji billboardéw reklamowych w pasie drogowym drég publicznych w MW - ulic i drég zamiejskich
oraz w ich bezposrednim otoczeniu (DK, DW, DP i DG, za wyjgtkiem A oraz S), na ktérych pojazdy poruszaé sie mogqg

4.25 z predkosciamipowyzej 70 km/h, z wykorzystaniem z wytycznych i zasad ujetych w uchwatach krajobrazowych,
> usuwanie, z uwzglednieniem kompetencji JST MW (np. na podstawie przyjetych przez nie uchwat krajobrazowych oraz regulaciji
prawnych) billboardéw reklamowych w pasie drogowym drég publicznych w MW - ulic i drég zamiejskich (DK, DW, DP i DG,
za wyjgtkiem A oraz S) oraz w ich bezposrednim otoczeniu, na ktérych dopuszczona jest predko$é powyzej 70 km/h,
celem zminimalizowania elementéw rozpraszajgcych uwage uzytkownikéw drég, szczegdlnie kierowcdow.
Zwiekszenie udziatu pojazdéw elektrycznych we flotach uzytkowanych przez JST MW
poprzez:
» wymiane istniejqcej floty pojazdéw JST MW na pojazdy zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniej
4.26 w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowiqzujgcej ustawy
traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,
» wynajem pojazddédw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajgcej spetni¢ wymogi ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.
Rozwdéj infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych i wodorowych
poprzez:
» zachecanie lub wspieranie przez JST MW budowy nowych ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw elektrycznych oraz
stacji tankowania pojazdéw wodorowych w MW przez partneréw prywatnych,
4.27 » budowa w nowych lokalizacjach ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych w MW, szczegdlnie przy istotnych
generatorach ruchu, na osiedlach, weztach przesiadkowych, parkingach P+R i stacjach paliw,
» budowaw nowych lokalizacjach ogdélnodostepnych stacji tankowania pojazdéw wodorowych w wybranych lokalizacjach w MW,
» rozbudowa w istniejgcych lokalizacjoch ogélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych o nowe
punkty tadowania.
Wprowadzanie zieleni i matej architektury na parkingach samochodowych
poprzez:
» wprowadzanie zielonej architektury na istniejgcych parkingach samochodowych i stosowanie jej na nowych, szczegdlnie
4.28 na parkingach P+R (w postaci m.in. elementdéw nawierzchni, zadaszen),
» stosowanie btekitno-zielonej infrastruktury i retencji wdéd opadowych na parkingach samochodowych, w tym

na parkingach P+R.
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Cel operacyjny 5: Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 5 - Mobilnos$é aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Analiza zasadnoscii mozliwosci integracji systemow rowerow publicznych z systemem taryfowo-biletowym ptzw MW
poprzez:
» analize zasadnosci i mozliwosci wigczenia funkcjonujgcych w MW systeméw rowerdw publicznych w systemy taryfowo-
5.1 biletowe ptz w MW, co najmniej w zakresie biletu elektronicznego,
» analize zasadnosci i mozliwosci wtgczenia funkcjonujgcych w MW systemow rowerdw wspédtdzielonych w systemy taryfowo-
biletowe (bilety elektroniczne) ptz w MW.

Plan dziatan w zakresie realizacji drog dla pieszych i roweréw wzdtuz drég powiatowych i gminnych
poprzez:
> wspdlng realizacje przez JST MW drég dla pieszych i rowerdw wzdtuz drég powiatowych i gminnych, celem uzyskania efektu
jaok najdtuzszego jednolitego ciggu pieszo-rowerowego bez luk w jego przebiegu, przede wszystkim na odcinkach

przekraczajgcych granice co najmniej dwéch JST MW.

52

Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:
» wspdlne planowanie przez JST MW i Wojewdédztwo Mazowieckie rozwoju sieci tras rowerowych w MW, szczegdinie
o charakterze aglomeracyjnym,
53 » zaplanowanie docelowej sieci szkieletowej drég dla roweréw w MW o wysokich parametrach,
> aktualizacje masterplanu rowerowego (w tym powiekszenie z dotychczasowego obszaru ZIT WOF do obszaru MW), szczegdlnie
w przypadku zmian przepisdw prawa, warunkéw technicznych oraz zasad finansowania, dofinansowania oraz realizacji
tras rowerowych.

Wdrozenie warszawskich standardéw dla infrastruktury rowerowej
poprzez:
54 » stosowanie warszawskich standardéw projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej,
» zgodnos¢ ze standardami wojewdédzkimi na obszarach stykowych.

Wdrozenie wojewddzkich standardéw dla infrastruktury rowerowej
poprzez:
55 stosowanie wojewddzkich standardéw projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej,

» zgodnos¢ ze standardami warszawskimi na obszarach stykowych.
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Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:
5.6 » kompleksowaq realizacje gtéwnych tras rowerowych,
» realizacje pozostatych planowanych tras rowerowych.

Opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych
poprzez:
» opracowanie gminnych planéw rozwoju tras rowerowych, w tym przede wszystkim jako tras dojazdowych do sieci rowerowej
masterplanu rowerowego itgcznikéw pomiedzy jego gtdwnymi trasami, a takze jaoko dojazdy do stacjii przystankéw kolejowych,
weztéw przesiadkowych, punktéw przesiadkowych oraz parkingéw B+R,

57 » uwzglednienie tras rowerowych wskazanych w koncepcji tras rowerowych w PZPWM i ujetych w Standardach infrastruktury
rowerowej i koncepcji tras rowerowych wskazanych do realizacji w perspektywie do 2030 roku w wojewddztwie mazowieckim,
celem zapewnienia powstawania ciggtych i spdjnych tras rowerowych wysokiej jakosSci oraz potqgczen do terendw
poza obszarem MW, do ktérych cigzy¢ bedqg podréze z obszardw peryferyjnych MW.

Budowa tras rowerowych w MW
poprzez:

» budowe kolejnych odcinkéw drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerdw,

» realizacje tras rowerowych obwodowych wzgledem centréw miast i obszaréw Srédmiejskich,

» budowe nowych odcinkéw tras rowerowych o nawierzchniach zgodnych ze standardami obwigzujgcymiw MW,

58 » prowadzenie poza obszarem zabudowy tras rowerowych poza pasem drogowym z wykorzystaniem przebiegéw przez
tereny rolne, zielone ilesne oraz atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo,

» prowadzenie tras rowerowych w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe i bezpieczne powigzania komunikacyjne
przede wszystkim do siedziby gminy, miedzy miejscowos$ciami w gminie, miedzy Miastami MW i Gminami MW oraz dzielnicami
miast, a takze do weztdéw przesiadkowych, punktéw przesiadkowych i parkingéw B+R.

Uzupetnianie luk w istniejgcych przebiegach tras rowerowych w MW
poprzez:
59 » systematyczne uzupetnianie luk pomiedzy istniejgcymi odcinkami drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerdw,

szczegdlnie w dojazdach do stacji i przystankéw kolejowych, weztéw przesiadkowych, punktéw przesiadkowych i parkingdw
B+R oraz na potqczeniach miedzygminnych.
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dziatania Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Poprawa jakoscii stanu technicznego istniejgcych tras rowerowych w MW

poprzez:

» audytistniejgcych w MW tras rowerowych pod kgtem ich jakosci i stanu technicznego,

» poprawe jakoSci i stanu technicznego w postaci inwestycji dedykowanych infrastrukturze rowerowej, w ramach
dostosowywania nawierzchni istniejgcych tras rowerowych do standardédw obowigzujgcych w MW, celem m.in. zachecania do

510 przemieszczania sie rowerem, hulajnogq elektryczng, UTO i UWR,

» dostosowywanie w ramach rozbudowy, przebudowy i remontéw infrastruktury drogowej, nawierzchni istniejgcych
tras rowerowych do obwiqgzujgcych standardéw w MW, celem zachecania i poprawy komfortu przemieszczania sie
zachecajgcych do przemieszczania sie rowerem, hulajnogqg elektryczng, UTO i UWR,

> opracowanie i wdrozenie standardéw utrzymania letniego i zimowego drég dla roweréw w MW, w podziale na wymogi
dla poszczegdlnych Obszardéw Interwencji SUMP MW..

Likwidowanie barier na istniejgcych trasach rowerowych w MW
poprzez:
» audyt istniejgcych tras rowerowych w MW w aspekcie lokalizacji barier architektonicznych, funkcjonalnych i z zakresu
51 organizacji ruchu drogowego dla ruchu rowerowego na nich,

» likwidowanie barier stwierdzonych na podstawie dokonanego audytu istniejgcej infrastruktury rowerowej

poprzez dostosowywanie do aktualnych wymogéw funkcjonalnych, wytycznych, przepiséw oraz brd.
Doprowadzanie drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerow do weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych ptz
poprzez:
5.12 » redlizacje w pierwszej kolejnosci brakujgcych odcinkéw i nowych odcinkéw drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw
na odcinkach dojazdowych do weztéw przesiadkowych oraz punktéw przesiadkowych.
Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu rowerowym
poprzez:

» audyt tras rowerowych pod kgtem lokalizowania miejsc niebezpiecznych w MW w ruchu rowerowym,

5.13 » realizacje dziatan poprawiajqcych brd rowerzystédw na trasach rowerowych, takze na podstawie wynikéw cyklicznego audytu

brd,
tworzenie wysokiej jakosSci, bezpiecznych przejazdéw rowerowych w drugim poziomie przez drogii linie kolejowe w MW.
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Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

dziatania

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu pieszym

poprzez:
> daudyt istniejgcych przejsé dla pieszych w jednym poziomie pod kgtem poprawy obecnego stanu brd lub ich optymalnego
i bezpiecznego potozenia w aspekcie brd pieszych i pozostatych uzytkownikéw drég,
» optymalne planowanie lokalizowania nowych przej$é dla pieszych na ulicach, drogach zamiejskich, torowiskach tramwajowych
oraz drogach dla rowerdw, ze szczegblnym uwzglednieniem brd i funkcjonalnos$ci tras pieszych,
» analize zasadnoscilokalizowania w szczegdlnych przypadkach nowych oraz zmiany istniejgcych przejsé dla pieszych w jednym
514 poziomie przezjezdnie, linie kolejowe i torowiska tramwajowe w formie przejsé bezkolizyjnych — nadziemnych lub podziemnych,
> tworzenie przej$é sugerowanych dla pieszych na ulicach (szczegélnie w strefach uspokojonego ruchu oraz w centrach miast
i miejscowosci), drogach dla rowerdw i torowiskach tramwajowych,
> readlizacje dziatan poprawiajgcych bezpieczernstwo na trasach pieszych, w tym na podstawie wynikéw cyklicznego audytu brd,
» poprawe widocznosci na przejSciach dla pieszych poprzez ich doswietlanie oraz likwidowanie ograniczen widocznoSci
na ich obszarze, zaréwno dla pieszych, jok i kierowcdw oraz rowerzystéw,
» dgzenie do odseparowania drég dla pieszych od ruchu samochodowego, ruchu rowerowego oraz hulajnég elektrycznych.
Optymalizacja ruchu pieszego na istniejgcych drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych i rowerow w MW
poprzez:
» audytistniejgcych przejsé dla pieszych na ulicach i drogach zamiejskich w drugim poziomie, pod kgtem zasadnos$ci zastgpienia
ich przejsciamidla pieszych w poziomie jezdni oraz torowiska tramwajowego,
» analize zasadnosci i mozliwosci uzupetniania brakujgcych przejsé dla pieszych poprzez wyznaczanie nowych przejsé
5.15 dla pieszych oraz przej$¢ sugerowanych, stosownie do kategorii drogi,
» analize zasadnoscii mozliwosci prowadzenia ruchu pieszego w newralgicznych miejscach w drugim poziomie,
» tworzenie spdjnej sieci optymalnych ciggdéw tras pieszych zapewniajgcych bezposSrednio$é, odpowiednig szerokosé
i minimalizacje liczby zatrzyman, w tym poprzez zastepowania sygnalizacji $wietlnej uspokojeniem ruchu,
» budowe nowych oraz przebudowe istniejgcych przejsé przez linie kolejowe na przejscia bezkolizyjne w drugim poziomie.
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dziatania

5.16

Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Wprowadzanie priorytetu w ruchu drogowym dla pieszych w centrach miejscowosci

poprzez:

optymalizacje przebiegdw istniejgcych ciggdéw pieszych w centrach miast i miejscowosci w MW poprzez niwelowania barier
i skracanie trasiczasuw ruchu pieszym,

przebudowe istniejgcych wzbudzanych recznie sygnalizacji $wietlnych dla pieszych na sygnalizacje wzbudzane automatycznie
lub bez detekcji pieszych albo stosowanie innych rozwigzan usprawniajqcych przekraczanie jezdni przez pieszych,

wydtuzenie cykléw zielonego Swiatta dla pieszych, szczegdlnie w centrach i na obszarach centralnych miast i miejscowosci
w MW oraz na skrzyzowaniach z wielopasowymi jezdniami i z szerokimi wyspami rozdzielajgcymi jezdnie,

zwiekszanie poziomu brd na przejsciach dla pieszych na podstawie audytu brd w MW, szczegdlnie w centrach miast
i miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych miast i miejscowosci oraz na obszarach wiejskich
(poprzez inwestycje infrastrukturalne: azyle dla pieszych, wyniesione przejscia dla pieszych, sygnalizacja $wietlna itp. oraz
zmiane obecnych organizacji ruchu drogowego).

517

Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych, z wyraznym ograniczeniem lub zamknieciem ruchu pojazdéw

poprzez:
>

ograniczenie ruchu samochodéw, z wytqgczeniem mieszkancdw tych stref oraz dostaw i pojazdéw komunalnych,
kameralizowanie ulic lokalnych i dojazdowych m.in. w centrach miast i miejscowosci w MW w oparciu o istniejgce i nowe strefy
uspokojonego ruchu, poprzez tworzenie w drodze analizy uwarunkowan, potrzeb i mozliwosci w tym zakresie na wybranych
ulicach stref tylko dla pieszych irowerdw (tworzenie ulic typu woonerf i zamykanie ulic lub ich odcinkédw dla ruchu
samochodowego).

518

Porzgdkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczegélnie na obszarach centralnych miast i miejscowosci w MW

poprzez:
>

ograniczanie ruchu pojazdéw oraz ich parkowania w centrach miast i miejscowosci oraz w centrach dzielnicowych miast
i centrach lokalnych miast i miejscowosci,

uniemozliwianie nielegalnego parkowania pojazdéw na chodnikach,

poszerzanie istniejgcych chodnikéw w centrach miast i miejscowosci, w centrach dzielnicowych miast i centrach lokalnych
miast i miejscowosci oraz w miejscach atrakcji turystycznych i rekreacyjnych, z mozliwoscig ewentualnego zawezania paséw
ruchu na ulicach, w tym w ramach wprowadzania ruchu jednokierunkowego dla samochoddéw.

w ruchu!
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Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

dziatania

Tworzenie miejsc odpoczynku jako element wspomagajgcy dojscie do przystankéw i waznych celéw podrézy dla seniorow
i oséb o ograniczonej mobilnosci

poprzez:
>

wprowadzenie standarddw lokalizowania miejsc odpoczynku (np. tawek) na drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych

5.19 i rowerdw, przede wszystkim prowadzgcych do najwazniejszych przystankéw ptz oraz ustugigeneratoréw ruchu, utatwiajgcych
przemieszczanie sie oséb starszych oraz oséb z ograniczong mobilnoscig,
> lokalizowanie zadaszonych miejsc wypoczynku na gtéwnych ciggach pieszych,
» budowe toalet publicznych z uwzglednieniem projektowania uniwersalnego.
Cykliczne przeprowadzanie audytu brd dot. szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego
poprzez:
5.20 > cykliczne (nie rzadziej niz co 5 lat w terminach przeprowadzania GPR) przeprowadzanie audytu brd, ze szczegdlnym
uwzglednieniem szczegdlnie zagrozonych uczestnikédw ruchu drogowego.
Cykliczny audyt brd w catej MW, w szczegdlnosci w miejscach niebezpiecznych dla pieszych,
poprzez:
» przeprowadzanie cyklicznego audytu brd oraz oceny ryzyka, ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc niebezpiecznych
591 dla pieszych (nie rzadziej niz co 5 lat, najkorzystniej w okresach pokrywajgcych sie z terminami przeprowadzania GPR dla drég
’ krajowych i wojewédzkich),
» wprowadzenie jednolitych wytycznych i standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych i powiatowych
w MW oraz na wszystkich ulicach w Warszawie.
Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiajgcych poziom brd
poprzez:
» zapewnienie odpowiedniej widocznosci na skrzyzowaniach oraz przy przejsciach dla pieszych i przejozdach dla roweréw
dla wszystkich uzytkownikéw drég, ze szczegdlnym uwzglednieniem kierowcow,
» stopniowe uspokajanie ruchu poprzez zastepowanie istniejgcych sygnalizacji Swietlnych innymi Srodkami uspokojenia ruchu
5.22 (np. poprzez wyniesione tarcze skrzyzowania, wyniesione przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerdw, ronda miniitp.),

;

wprowadzenie jednolitych standardéw w ramach dostepnych rozwigzan infrastrukturalnych (urzgdzenia brd, infrastruktura
drogowa itp.) oraz organizacyjnych (m.in. organizacja ruchu drogowego) uspokajania ruchu na drogach gminnych
i powiatowych w MW oraz na wszystkich ulicach w granicach Warszawy, w postaci skoordynowanych dziatan obszarowych,
majgcych na celu obszarowe uspokojenie ruchu.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

dziatania

Budowa, uzupetnianie i przebudowa drég dla pieszych oraz drég dla pieszych i roweréow

poprzez:

» budowe w nowych lokalizacjach chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw w MW, w tym w Gminach MW co najmniej po jednej
stronie ulicy lub drogi zamiejskiej,

» uzupetnienie luk w istniejgcych ciggach chodnikéw oraz drég dla pieszych i roweréw w MW,

» dostosowywanie istniejgcej infrastruktury pieszej do wymogdw techniczno-funkcjonalnych oraz podnoszenie standardu
korzystania z niej oraz poziomu brd poprzez przebudowe istniejgcych chodnikéw oraz drég dla pieszych i rowerdw,

5.23 > realizacje poza obszarem zabudowy drég dla pieszych oraz drég dla pieszych i rowerédw w poza pasem drogowym,
z wykorzystaniem mozliwosci prowadzenia ich przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie i krajobrazowo
(w wyjatkowych sytuacjach — w przypadku braku mozliwosci przestrzennych i technicznych realizacji poza pasem drogowym
dopuszcza sie budowe w granicach pasa drogowego),

» readlizacje drég dla pieszych oraz drég pieszych i roweréw w MW w przebiegach umozliwiajgcych szybkie, komfortowe
i bezpieczne powigzania komunikacyjne do siedziby gminy, do poszczegdlnych miejscowosci w gminie, miedzy dzielnicami
miast, miedzy Miastami MW i Gminami MW oraz do weztéw i punktdw przesiadkowych.
Zwiekszanie priorytetu w ruchu drogowym dla rowerzystéw w stopniu stosownym do Obszaréw Interwencji SUMP MW
poprzez:
» dostosowanie na gtéwnych ciggach tras rowerowych cykli zielonego swiatta na przejazdach dla roweréw do predkosci
5.24 rowerzysty, celem minimalizowania postojow na czerwonym Swietle,
» analizeiaudyt skrzyzowan na trasach przejazdéw rowerzystédw poza drogami dla rowerdw oraz drogami dla pieszych i roweréw
pod kgtem zasadnosci tworzenia Sluz rowerowych usprawniajgcych pokonanie skrzyzowania rowerem.
Budowa nowych parkingéw B+R na weztach przesiadkowych i przy punktach przesiadkowych ptz
poprzez:
> budowe parkingédw B+R w lokalizacjach umozliwiajgcych przesiadanie sie na transport publiczny bezposrednio przy istniejgcych
oraz nowych weztach przesiadkowych i punktach przesiadkowych,

525 » doposazanie w miare mozliwosci istniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingédw B+R w infrastrukture towarzyszqcg,
w tym takze dla UTO i UWR, w zakresie odpowiednim do ich lokalizacji (np. stojaki dla UTO i UWR, zadaszone stanowiska,
wiaty rowerowe, zamykane boksy rowerowe, stacje naprawcze itp.),

> lokalizowanie na istniejgcych oraz wyposazanie nowych parkingéw B+R w infrastrukture dla rowerdw elektrycznych i hulajnég

elektrycznych w postaci wyznaczonych, zadaszonych miejsc postojowych i stacji fadowania dla nich.
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dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

Budowa parkingéw rowerowych, szczegdlnie przy waznych celach podrézy w MW,
poprzez:
» zapewnianie zgodnych ze standardami wojewddzkim miejsc do parkowania roweréw oraz UTO i UWR przy punktach
handlowych i ustugowych oraz urzedach,

5.26 » zapewnienie miejsc do parkowania rowerdéw, UTO i UWR przy lokalnych celach podrézy,
> lokalizowanie stojakéw rowerowych oraz dla UTO i UWR przy instytucjach, atrakcjach turystycznych, osrodkach zdrowia itp.,
> lokalizowanie stojakdédw rowerowych oraz dla UTO i UWR na koricowych przystankach komunikacji publicznej (w tym na petlach
tramwajowych i autobusowych), przy ktérych nie ma parkingéw B+R.
Budowa wiat rowerowych przy szkotach w MW
poprzez:
597 » realizacje wyposazania szkét w MW w zadaszone parkingi rowerowe,
' > przeprowadzanie akcji i konkurséw dotyczgcych dojazdu do szkét rowerami (np. Rowerowy maj), w ramach ktérych zwycieskie
placéwki wyposazane bedg w zadaszone parkingi rowerowe.
Budowa wielostanowiskowych publicznych garazy rowerowych w MW
poprzez:
5.28 > budowe przez JST MW lub dofinansowanie do budowy przez JST MW wielostanowiskowych zadaszonych i zamykanych
publicznych garazy rowerowych na osiedlach.
Wdrozenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajnég elektrycznych oraz standardéw ich parkowania
poprzez:
» wdrozenie zasad funkcjonowania Operatoréw hulajnég elektrycznych w pasie drogowym oraz w przestrzeni publicznej w MW,
» opracowanie standardéw i wdrozenie zasad dotyczgcych parkowania hulajnég elektrycznych, w tym wyznaczanie
przeznaczonych do tego miejsc parkingowych,
599 > lokalizowanie parkingéw na hulajnogi elektryczne przy weztach i punktach przesiadkowych, stacjach metra, petlach
' tramwajowych i autobusowych, istotnych generatorach ruchu,
> monitorowanie parkowania hulajndg elektrycznych (gtédwnie na obszarze centralnym miast) i wprowadzenie systemu szybkiego
reagowania (usuwanie hulajnég elektrycznych zaparkowanych poza wyznaczonymi dla nich miejscami parkingowymi),
» udostepnianie danych dotyczgcych informacji o dostepnosci hulajnég elektrycznych do Krajowego Punktu Dostepu w ramach
danych o podrézach multimodalnych.
Monitoring na wszystkich parkingach rowerowych przy stacjach i przystankach kolejowych w MW
5.30 poprzez:

» uruchamianie monitoringu na funkcjonujgcych parkingach B+R przy stacjach oraz przystankach kolejowych w MW.
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Dziatania celu operacyjnego nr 5 — Mobilnosé aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

dziatania

Inteligentne oswietlenie drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw prowadzqgcych do stacji i przystankéw kolejowych

w MW
531 poprzez:
> budowe inteligentnego oswietlenia na istniejgcych i na nowych drogach dla roweréw oraz drogach dla pieszych i roweréw
prowadzqgcych do stacjii przystankéw kolejowych w MW.
Rozwdéjiintegracja systemoéw rowerdéw publicznych w MW
poprzez:
» uruchamianie nowych systeméw roweréw publicznych w Miastach MW i w Gminach MW,
» analize zasadnosci i mozliwosci rozszerzania funkcjonowania istniejgcych w MW systeméw rowerdw publicznych w miastach
532 i gminach w MW o gminy sgsiednie,
» anadlize zasadnosci i mozliwosci integracji funkcjonujgcych w MW systeméw rowerdw publicznych,
» udostepnianie danych dotyczqcych informacji o dostepnosci rowerdw publicznych do Krajowego Punktu Dostepu w ramach
danych o podrézach multimodalnych.
Zazielenianie drég dla pieszych, drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i roweréw
poprzez:
» wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych i rowerdéw oraz drogach dla rowerdw,
» wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dla pieszych, drogach dla pieszych i roweréw oraz drogach dla roweréw, celem
533 wzrostu komfortu przemieszczania sie pieszych, rowerzystdw i uzytkownikéw hulajndg elektrycznych, UTO i UWR (co zapewnia
ciel w stoneczne i upalne dni, a takze wptywa korzystnie na komfort termiczny uzytkownikdw oraz na retencje wéd),
> separowanie obszaru pieszego i rowerowego od siebie oraz od ruchu drogowego (stosowanie zielonych nawierzchni
na opaskach rozdzielajgcych).
Organizowanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikéw, wykazujgcych korzysci z dojazdu rowerami do obiektéw
o charakterze uzytecznoscipublicznej
poprzez:
534 » przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw oraz urzednikéw JST MW majgcych na celu wykazanie korzysSci

z dojazdu rowerami do obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej, przektadajgcych sie na podejmowanie decyzji
dot. dziatan i realizacji inwestycji z tym zwiqzanych.
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Dziatania celu operacyjnego nr 5 - Mobilnos$é aktywna podstawowym sposobem realizacji podrézy niedalekich

dziatania

Readlizowanie programoéw lojalnosciowych premiujgcych dojazdy rowerami, skierowane szczegdlnie do uczniéw placéwek
oswiatowych i pracownikéw zaktadoéw pracy

poprzez:

535

wprowadzanie programdéw lojalno$ciowych premiujgcych dojazdy rowerami (np. uzyskiwanie nagréd lub preferencje
w transporcie zbiorowym) dla réznych grup mieszkancéw MW,

wprowadzanie przez JST MW, przy wspédtudziale np. Samorzgdu Wojewddztwa Mazowieckiego, wtasciwego ministra
ds. edukacji oraz ds. transportu, policji, partnerédw prywatnych itp., specjalnych programéw lojalnosciowych dla ucznidéw
szkét podstawowych i ponadpodstawowych w MW, premiujgcych dojazdy rowerami (nagrody rzeczowe oraz infrastruktura
rowerowa dla szkét oraz innych uzgodnionych),

wprowadzanie przez pracodawcdow, przy wspdtudziale JST MW i innych partnerdw, specjalnych programéw lojalnosciowych
dla pracownikéw zaktadéw pracy (w szczegdlnosci wigkszych zaktaddw pracy generujgcych znaczny ruch),
premiujgcych dojazdy rowerem do pracy w wybrany sposéb.
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Cel operacyjny 6: Przyjazna srodowisku logistyka towarow

Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 6 — Przyjazna sSrodowisku logistyka towarow

dziatania

Opracowanie zasad ograniczen tonazowych ruchu ciezarowego, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

opracowanie zasad wprowadzania ograniczen tonazowych dla pojazddw ciezarowych i dostawczych na drogach publicznych
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,

opracowanie katalogu mozliwosci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych na drogach
publicznych w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW.

Ustalanie zasad dostarczania towaréw do centrum miast i miejscowosci w oparciu o rodzaj, wiek, wielkosé, tadownosé i emisje
spalin pojazdéw ciezarowych i dostawczych

ograniczanie negatywnego wptywu ruchu pojazdéw ciezarowych (emisja liniowa, hatas komunikacyjny, poziom brd),
przez wykorzystanie bezemisyjnych pojazdéw ciezarowych i dostawczych do obstugi towarowej w MW,

analize zasadno$ci wprowadzania statych oraz godzinowych obszarowych stref ograniczen w ruchu dla pojazdéw ciezarowych
i dostawczych (szczegéblnie na obszarach centralnych i $§rédmiejskich, w centrach miast i miejscowosci, w centrach
dzielnicowych miast i w centrach lokalnych miast i miejscowosci), takze w oparciu o rodzaj pojazdu, wiek, wielkosé,
tadowno$é oraz emisje spalin,

promowanie oraz zachecanie do dostaw towarédw w MW niskoemisyjnymi pojazdami ciezarowymi i dostawczymi (CNG, LNG

i napedzanymi biometanem), na rzecz zmniejszania udziatu w dostawach towaréw pojazddéw ciezarowych i dostawczych
o napedzie spalinowym.

Zachecanie do realizacji dostaw na odcinku ostatniej mili przez mate pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo —zeroemisyjna
logistyka miejska w centrach miast i miejscowosci w MW

poprzez:

6.1
poprzez:

6.2
poprzez:

6.3

promowanie, zachecanie i wspieranie (w ramach kompetencji JST MW) dostaw towaréw w MW na odcinku ostatniej mili lekkimi
i matymi, bezemisyjnymi pojazdami uzytkowymii alternatywnymi (np. rowery cargo),

zachecanie lub wspieranie (w ramach kompetencji JST MW) budowy stacji tadowania zero- i niskoemisyjnych pojazddéw
uzytkowych (samochody ciezarowe i dostawcze) w centrach logistycznych i multimodalnych terminalach przetadunkowych
oraz na ogdlnodostepnych parkingach wielostanowiskowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 6 — Przyjazna srodowisku logistyka towaréw

Wyznaczanie dedykowanych dostawom towaréw miejsc postojowych (statych lub w okreslonych przedziatach czasowych),
w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW

poprzez:
» analize zasadnosci wyznaczania czasowych i statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej mili w celu roztadunku
6.4 i zatadunku do sklepdéw, punktéw ustugowych, firm itp. na obszarach centralnych miast i miejscowosci, w centrach miast
i miejscowosci, w centrach dzielnicowych miast, w centrach lokalnych miast i miejscowosci oraz w innych istotnych miejscach
i przy generatorach ruchuw MW,
» wyznaczanie czasowych oraz statych miejsc postojowych dla dostaw ostatniej miliw MW.
Budowa ogéinodostepnych parkingéw dla pojazdow ciezarowych na obrzezach miast i miejscowosci w MW, na ktérych mozna
odczekaé do momentu umoziwiajgcego wjazd do danej strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego
poprzez:
> analize mozliwych lokalizacji na obrzezach miast i miejscowos$ci w MW (z wytqgczeniem obszaréw nieprzeksztatconych)
na budowe ogdlnodostepnych parkingdw wielostanowiskowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych, na ktérych mogq one
6.5 odczekaé do momentu umozlwiajgcego wjazd do danej strefy ograniczonej dla ruchu ciezarowego i dostawczego,
» opracowanie katalogu wyposazania ogdlnodostepnych parkingéw wielostanowiskowych dla pojazdéw ciezarowych
i dostawczych winfrastrukture towarzyszqgcq,
» budowa lub dofinansowanie budowy ogdlnodostepnych parkingdw wielostanowiskowych dla pojazddédw ciezarowych
i dostawczych.
Zachety do budowy hubéw logistycznych, z ktérych towary dostarczane bedg do klientéw matymi zeroemisyjnymi pojazdami
oraz roweramicargo
poprzez:
> zachety oraz utatwianie (w ramach kompetencji JST MW) budowy specjalizowanych hubéw logistycznych w MW,
6.6 » utatwienie lub aktywny udziatjednostek samorzgdu terytorialnego w tworzeniu matych lokalnych centréw przetadunkowych,
>

zachety (w ramach kompetencji JST MW) do dostarczania z hubdw logistycznych oraz z lokalnych centréw przetadunkowych
towaréw do miejsc docelowych w miastach i miejscowosciach w MW mniejszymi pojazdami zero- i niskoemisyjnymi oraz
rowerami cargo.
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dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 6 — Przyjazna srodowisku logistyka towaréw

Lokalizacja nowych centréw logistycznych przy weztach drég szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T),
uzupetnionych dostepem do drég krajowych i wojewédzkich,

poprzez:
>

6.7

podtqczanie multimodalnych terminali przetadunkowych do weztéw drogowych sieci TEN-T, celem obstugi weztéw miejskich
(np. Warszawa) oraz stref przemystowych i stref aktywno$ci gospodarczych w MW,

wyprowadzanie ciezkich pojazddéw ciezarowych z miast i miejscowosci w MW poprzez mozliwe podtqczanie istniejgcych
lub lokalizacje nowych centréw logistycznych w miejscach z bezposrednim dostepem lub z dostepem posrednim drogq lokalng
do weztéw drogowych sieci TEN-T,

budowe brakujgcych odcinkéw drég lokalnych pozwalajgcych na bezposrednie potgczenie multimodalnych terminali
przetadunkowych oraz centréw logistycznych z najblizszym weztem drogowym na sieci TEN-T, z ominieciem obszaréw
zabudowy mieszkaniowe;.

Zwiekszenie udziatu pojazdow elektrycznych we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi JST MW

poprzez:

6.8

wymiane istniejqcej floty pojazdéw JST MW uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi na pojazdy
zeroemisyjne lub zakup nowych pojazdéw zeroemisyjnych, co najmniejw liczbie spetniajgcej wymogi Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych,

wymaég przez JST MW posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujgce zadania zwigzane z ustugami komunalnymi
w ramach stosownych porozumien i uméw z JST MW pojazdéw zeroemisyjnych co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach
zeroemisyjnych,

wynajem przez JST MW pojazddéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajqcej spetni¢ wymogi Ustawy o elektromobilnoscii paliwach
alternatywnych lub aktualnie obowigzujgcej ustawy traktujgcej o pojazdach zeroemisyjnych.

Stosowanie btekitno-zielonych rozwigzan w pasach drogowych i kolejowych w ramach remontéw, przebudowy, rozbudowy
i budowy infrastruktury transportowej

poprzez:
>

6.9

opracowanie katalogu rozwigzan btekitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach
kolejowych w zakresie co najmniej infrastruktury ptz,

realizacje rozwiqzan btekitno-zielonejinfrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz paséw kolejowych
w zakresie infrastruktury ptz.
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Dziatania celu operacyjnego nr 6 — Przyjazna Srodowisku logistyka towaréow

Zazielenianie istniejgcych inwestycji infrastruktury drogowej i kolejowej

poprzez:
» nasadzanie zieleni wysokiej celem obnizania negatywnego wptywu transportu na otoczenie,
» stosowanie zieleniizolacyjnej oraz nasadzanie drzew w pasie drogowym,
» wprowadzanie zieleni niskiej w pasie drogowym.

6.10
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Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 7 — Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

dziatania

Analiza zasadnoscii mozliwosci zastosowania pojazdéw autonomicznych w ptz
poprzez:
» analize mozliwo$ci zastosowania oraz zasadnos$ci wdrozenia pojazdéw autonomicznych do obstugi linii ptz w MW,

7.1
» analize zasadnos$ci i mozliwosci wdrozenia pocigqgédw autonomicznych do obstugi linii metra na Obszarze centralnym MW
i Obszarze bazowym MW.
Wdrozenie standardéw informacji pasazerskiej, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:
» wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiej na przystankach ptz,
7.2 » wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiej w pojazdach ptz,
» wdrozenie, w podziale na Obszary Interwencji SUMP MW, standardéw informacji pasazerskiej w portalach internetowych
oraz w aplikacjach mobilnych.
Umozliwienie zakupu biletéw wszystkich Organizatoréw ptz w MW w ramach jednej aplikacji mobilnej
poprzez:
7.3 > wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcej (albo poprzez integracje juz istniejgcych) o oferte oraz mozliwosé
zakupu biletéw na wszystkie linie ptz wszystkich Organizatoréw ptz w MW.
Stworzenie aplikacji oferujgcej bilety na komunikacje lokalng i wszystkie pociggi w relacjach metropolitalnych
poprzez:
74 » wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcej o oferte oraz mozliwosé zakupu biletéw na wszystkie linie

komunikacji lokalnej w MW (linie miejskie, podmiejskie, gminne) oraz na wszystkie potqczenia kolejowe w relacjach
metropolitalnych.
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Nr

Dziatania celu operacyjnego nr 7 - Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

dziatania

Wdrozenie aplikacji mobilnej umozliwiajgcej korzystanie ze wszystkich stref ptatnego parkowania

poprzez:

» wdrozenie nowej aplikacji mobilnej lub uzupetnienie istniejgcych oferujgcych mozliwos$é lokalizowania obszaréw wszystkich

7.5 >

stref ptatnego parkowania, lokalizowania wolnych miejsc postojowych, drég dojazdu do SPP oraz wolnych miejsc postojowych,
dokonywania optat za postéj itp.,

analize mozliwosci dotgczenia do oferty aplikacji mobilnej rezerwowania wolnych miejsc postojowych w wybranych
lokalizacjach w SPP w ramach zintegrowanego zarzqgdzania SPP w postaci czasowego rezerwowania wskazanych wolnych
miejsc postojowych,

udostepnianie danych dotyczgcych informacji o dostepnosci miejsc postojowych do Krajowego Punktu Dostepu do danych
o podrézach multimodalnych.

Planowanie podrézy po catym MW za pomocg jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei Maas)

poprzez:

7.6 >

wdrozenie w ramach jednej aplikacji mobilnej lub poprzez integracje juz istniejgcych, planera podrézy umozliwiajgcego
zaplanowanie podrézy réznymi rodzajami transportu w MW (publiczny transport zbiorowy, transport kolejowy, systemy
transportu wspétdzielonego, systemy rowerdw publicznych, zbiorowy transport prywatny), pozwalajgcej na przygotowanie catej
trasy podrézy z podziatem na rodzaje Srodkéw transportu i okresleniem cen czgstkowych danego potqczenia oraz ceny za catg
podréz,

uzupetnienie planera podrézy mozliwosciq zakupu biletéw, sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku ptz oraz
obecnej pozycji pojazdu ptz lub systemdw wspétdzielonych na wirtualnej mapie,

usprawnienie i utatwienie przemieszczania sie rowerem oraz metropolitalnym transportem publicznym przy pomocy aplikacji
mobilnych i dedykowanych portaliinternetowych,

udostepnianie do Krajowego Punktu Dostepu danych o podrézach multimodalnych oraz dostepnosci rowerédw publicznych
i hulajnég elektrycznych na potrzeby uwzgledniania w planerach podrozy i systemach informacji pasazerskich (takze w UE)
ustug transportu publicznego w MW.

Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez rézne rozwiqgzania infrastrukturalne oraz organizacje
ruchu drogowego

poprzez:

77

podnoszenie funkcjonalnosci i zwiekszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdlnie w aspekcie czasowym i finansowym,
poprzez dostepne rozwigzania infrastruktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu drogowego,

optymalizacje transportu samochodowego w oparciu o rozwigzania telematyczne, w tym rozwdj systemdw zarzgdzania
ruchem, uwzgledniajqcych gtéwny priorytet w ruchu dla pojazdéw ptz.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 7 - Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Stworzenie wspoélnego systemu monitoringu stanu brd w catym MW
poprzez:
» opracowanie i wdrozenie wspdlnego dla wszystkich JST MW systemu monitoringu stanu brd, pozwalajgcego na dokonywanie
78 monitorowania brd z podziatem na wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego oraz wykorzystywanie jego wynikéw do dziatan
’ zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW (m.in. ocena wptywu planowanej drogi na brd, audyt brd, ocena ryzyka),
opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania wynikédw monitoringu stanu brd w catym

MW do audytéw iinnych dziatan zwigzanych ze wzrostem poziomu brd w MW.

Y

Stworzenie systemu monitorowania emisji z transportu
poprzez:
» opracowanie i wdrozenie jednego dla catego obszaru MW systemu monitorowania poziomu emisji z transportu, pozwalajgcego
na dokonywanie cyklicznego monitorowania stacjonarnego oraz za pomocgq urzqgdzen mobilnych,
» opracowanie i wdrozenie jednolitych dla wszystkich JST MW zasad wykorzystywania monitorowania stanu emis;ji z transportu
na catym obszarze MW do audytéw i innych dziatan zwigzanych z ograniczaniem oraz minimalizowaniem emisji z transportu
w MW.

7.9

w ruchu!
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Cel operacyjny 8: Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci

Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zréwnowazonej mobilnosci

Organizowanie szkolen dla decydentéw, urzednikéw i interesariuszy, wykazujgcych korzysci z planowania przestrzennego
zorientowanego na zrownowdadzong mobilnosé

poprzez:
>

8.1

przeprowadzanie adresowanych do decydentdw i urzednikéw w MW szkolen, majgcych na celu wykazanie korzysci z realizacji
zasad planowania przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnosé w dokumentach strategicznych, w suikzp
i mpzp oraz przy projektachirealizacjach,

przeprowadzanie dla interesariuszy MW szkolen, majgcych na celu wykazanie korzysci z realizacji zasad planowania
przestrzennego zorientowanego na zréwnowazong mobilnosé przy planowaniu, projektowaniu i realizacji inwestycji,
wykorzystanie nowoczesnych rozwigzal, majgcych na celu wzmacnianie tozsamos$ci mieszkancéw MW z danym (tym,
na ktérym mieszkajg) Obszarem Interwencji SUMP MW oraz z catym obszarem MW.

Edukacja ksztattujgca prawidtowe zachowania mobilnosciowe skierowana do ré6znych grup spotecznych

poprzez:

8.2

dziatania edukacyjne skierowane do ucznidéw i studentéw dotyczqce wzrostu udziatu ich podrézy do szkét i na uczelnie
transportem publicznym (zamiast samochodem wtasnym, rodzicéw lub w ramach podwozenia albo wspétdzielonym),
promowanie transportu rowerowego wsrdd rodzicéw dzieci przedszkolnych i szkolnych w ramach odwozenia ich do przedszkoli
i szkét (krétkie podréze w miastach i w miejscowosciach w MW),

dziatania edukacyjne, ksztattowanie i promowanie przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych, prawidtowych
nawykow wsréd mieszkancéw MW dot. przemieszczania sie po MW z wykorzystaniem publicznego transportu zbiorowego oraz
innymi ekologicznych srodkéw transportu, z wytqgczeniem indywidualnych samochodéw osobowych.

Edukacja w zakresie zr6znicowania sposobéw przemieszczania sie kierowana do przedszkolakéw, uczniéw szkét podstawowych
i ponadpodstawowych oraz studentéw

poprzez:

83

edukacje dla (osobno) przedszkolakdw, ucznidéw klas mtodszych i starszych szkét podstawowych, szkét ponadpodstawowych
oraz studentdéw dot. réznych sposobdw realizowania podrézy obligatoryjnych, fakultatywnych i okazjonalnych réznorodnymi
Srodkami transportu oraz pieszo,

cykliczne programy zachecajgce uczniéw i studentdédw do podrdzy do szkétina uczelnie rowerami,

prowadzenie przez JST MW wtasnych (lub ich uczestnictwo w organizowanych przez inne podmioty) programéw i konkurséw
na temat zréwnowazonej mobilnosci.
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci

Zwiekszanie partycypacji spotecznejw ramach planowania i rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW
poprzez:
» zachecanie mieszkancéw MW do zwiekszania ich udziatu w procesie planowania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

8.4 » zachecanie organizacji spotecznych i pozarzgdowych oraz aktywistow spotecznych do zwiekszania ich udziatu w procesie
planowania i rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW.
Promowanie wykonywania krétkich podrézy bez uzywania samochodu
poprzez:
» promowanie przemieszczania sie w ramach krétkich podrézy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnogq elektryczng, UTO, UWR
oraz transportem zbiorowym,
» promowanie ruchu pieszego i rowerowego w centrach Miast MW po bezpiecznych i przyjaznych pieszym i rowerzystom ciggach
8.5 komunikacyjnych,
» ksztattowanie prawidtowych i bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réznych grupach wiekowych mieszkancéw MW
w ramach przemieszczania sie rowerem, hulajnogq elektryczng, UTO oraz UWR, szczegdlnie w poruszaniu sie po drogach
publicznych,
» promowanie wsrdd seniordw przemieszczania sie rowerem w ramach krétkich podrézy, umozliwiajgc dalszy wzrost
ich aktywizacji spotecznej, zwiekszenie aktywnosci ruchoweji utrzymania dobrego poziomu zdrowia.
Przeprowadzanie akcji pilotazowych z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, celem sprawdzania ich akceptacji spotecznej
oraz wptywu na poprawe stanu brd i Srodowiska
poprzez:
» pilotazowe wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan - stworzenie ram i utatwied testowania nowych rozwigzan
8.6 mobilnosciowych w zakresie infrastruktury, taboru itp., w celu zbadania akceptacji spotecznej dla tych rozstrzygnied,
» pilotazowe wprowadzanie innowacyjnych rozwigzan - stworzenie ram i utatwien testowania nowych rozwigzan

mobilnosciowych w celu zbadania ich wptywu na funkcjonowanie ptz, stan brd wszystkich uczestnikédw ruchu oraz na srodowisko
naturalne i antropogeniczne, pozwalajgce naich zastosowanie na catym obszarze MW.

w ruchu!
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Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci

Propagowanie tworzenia lokalnych Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci, uszczegétawiajgcych zapisy SUMP MW,
poprzez:
» propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegdtowiania zapiséw
SUMP MW, uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania i potrzeby danego Miasta MW i Gminy MW i pozwalajgcych na rozwdj
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej o zasiegu lokalnym (w granicach miasta lub gminy),
» propagowanie tworzenia przez JST MW lokalnych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, obejmujqcych kilka JST MW,

8.7 celem uszczegédtowiania zapiséw SUMP MW uwzgledniajgcych lokalne uwarunkowania i potrzeby obszaru danych Miast MW
i Gminy MW objetych tym planem, pozwalajgcych na rozwéj zrownowazonej mobilnosci miejskiej o zasiegu lokalnym tylko
w granicach tego obszaru,
> propagowanie tworzenia lokalnych sektorowych Programéw Zréwnowazonej Mobilnosci, celem uszczegdtowiania zapiséw
SUMP MW w ramach konkretnego obszaru lub elementu zrownowazonej mobilnosci w MW.
Organizacja dla decydentéw oraz urzednikéw szkolen i kampanii informacyjnych wykazujgcych korzysci ze wspétpracy
przy planowaniu zrownowazonej mobilnosci w MW
poprzez:
» przeprowadzanie szkolen majgcych na celu wykazywanie realnych korzysci wynikajgcych ze wspdtpracy JST MW
8.8 przy planowaniu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW (dziatania, organizowanie i inwestycje) dla decydentdéw
i urzednikéw JST MW,
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla decydentéw i urzednikéw JST MW dot. realnych korzysci wynikajgcych
z planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MW w ramach wspdlnych dziatan.
Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z obnizenia emisji z transportu, skierowanych
do dziecii mtodziezy szkolnej oraz do mieszkarncéw
poprzez:
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do dzieci i miodziezy szkolnej dot. korzysci
wynikajgcych z obnizenia emisji z transportu,
8.9 » przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkancéw MW dot. korzysci wynikajgcych

z obnizenia emisji z transportu w wyniku zmiany sposobu przemieszczania sie z wtasnego samochodu na rzecz ruchu pieszego,
rowerowego oraz Srodkami ptz,

» przeprowadzanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych skierowanych do mieszkarncéw MW dot. rozwoju elektromobilnosci
w aspekcie Srodkéw transportu stuzqcych przemieszczania sie,

» promowanie korzystania z infrastruktury dla elektromobilnosci.
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Nr

dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci

Organizowanie dla urzednikéw kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wdrazania rozwigzan
przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu
poprzez:

8.10 . . - . -y a¢ . " g .
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw JST MW nt. korzysSci dla mieszkarcéw oraz sSrodowiska naturalnego
wynikajgcych z wdrazania rozwigzan przyczyniajgcych sie do obnizenia emisji z transportu w MW.
Organizowanie szkolen i kampanii informacyjnych nt. stosowania w suikzp oraz mpzp zapiséw dot. zrownowazonego rozwoju,
skierowane do urzednikéw oraz mieszkancéw
poprzez:
» przeprowadzanie szkoleh dla urzednikéw JST MW, majgcych na celu wykazanie koniecznosci wprowadzania stosownych
8.11 zapiséw dot. zréwnowazonego rozwoju (wynikajgcych m.in. z dokumentdéw wyzszego szczebla) w tekstach suikzp oraz
doprecyzowujgcych zapiséw w tekstach mpzp,
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla mieszkancéw MW, majgcych na celu wykazanie zasadnosci wprowadzania
stosownych zapiséw dot. zrdwnowazonego rozwoju w tekstach suikzp oraz doprecyzowujgcych zapiséw w tekstach mpzp.
Organizowanie dla urzednikéw szkolen nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowej w MW
poprzez:
8.12 > przeprowadzanie szkolen dla urzednikéw JST MW na temat koniecznosci podnoszenia poziomu brd w zakresie infrastruktury
transportowej, szczegdlnie w aspekcie zmian przepiséw i wprowadzania nowych regulacji i rozwigzan.
Organizowanie kampanii informacyjnych dot. korzysci wynikajgcych z wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych
w szczegoblnosci do mieszkancéw obszaréw nimi objetych,
poprzez:
813 > przeprowadzanie (przed wdrozeniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okreslonym obszarze) kampanii
’ informacyjnych skierowanych do wszystkich uzytkownikéw drég, ze szczegdlnym uwzglednieniem kierowcéw i mieszkancéw
tych obszardéw: informowanie o korzysciach wynikajgcych z zasad funkcjonowania tych stref, w tym w zakresie podniesienia
poziomu brd dla szczegdlnie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego.
Organizowanie kampanii edukacyjnych dot. wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych do mieszkancéw i kierowcow,
poprzez:
> przeprowadzanie (przed uruchomieniem danego rodzaju strefy uspokojonego ruchu na okre$lonym obszarze) kampanii
8.14 informacyjnych wéréd mieszkancéw tych obszardw, ze szczegdlnym uwzglednieniem mieszkancéw posiadajgcych samochody:

informacje o zasadach w nich obowigzujgcych oraz o terminach ich wdrozenia, celem przygotowania do zmiany organizaciji
ruchu drogowego.

"\ metropolia
| wuch 56

w ruchu!



Nr
dziatania

Dziatania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci z wydzielania paséw ruchu dla pojazdow ptz, skierowanych
do mieszkancéw obszaréw nimi objetych oraz do kierowcéw
poprzez:
» przeprowadzanie kampanii edukacyjnych dla mieszkancéw oraz kierowcdw, celem wykazania konieczno$ci oraz korzysci wynikajgcych
8.15 z wydzielania paséw ruchu dla pojazdéw ptz,
> przeprowadzanie (przed uruchomieniem paséw ruchu dla pojazdédw ptz na danym obszarze) kampanii informacyjnych
wséréd mieszkancdw tych obszaréw oraz wérdd kierowcdw i pozostatych uzytkownikéw ruchu drogowego: informacje o terminach ich
wprowadzenia, zasadzie ich obowigzywania (state lub czasowe) oraz zasadach ich funkcjonowania.

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzysci wynikajgcych z podrézy codziennych transportem zbiorowym
poprzez:
» przeprowadzanie kampanii edukacyjnych, kierowanych do réznych grup mieszkancéow MW, wykazujgcych wymierne korzysci
816 (m.in. ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, sSrodowiskowe) wynikajqce z czestszego lub statego realizowania podrézy obligatoryjnych
liniami ptz w MW zamiast wtasnym samochodem,
» przeprowadzanie kampanii informacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkancéw MW, nt. korzysci wynikajgcych z realizowania
podrézy codziennych transportem zbiorowym.

Przeciwdziatanie zjawisku NIMBY we wdrazaniu projektéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MW
poprzez:
» prowadzenie catosci procesu decyzyjnego dot. inwestycji, w sposéb otwarty, jawny i przejrzysty, umozliwiajgcy dostep mieszkancow
do informacji na kazdym jego etapie,
» wyjasnianie mieszkancom skutkdéw i zagrozen zwigzanych z dang inwestycjg w celu przeciwdziatania obawom spotecznym, poprzez
organizowanie spotkan informacyjnych dot. przekazywania im rzetelnych informacji na temat planowanej inwestycji oraz konsultacji
8.17 spotecznych w ktérych mieszkancy bedg mogli wypowiedziec sie na jej temat,
» wigczanie mieszkancéw w proces decyzyjny poprzez umozliwianie im wptywu na decyzje lokalizowania nowej inwestycji oraz
posredniczenie JST MW w negocjacjach pomiedzy nimi a inwestorem,
» wypracowanie z mieszkancami sprzeciwiajgcymi sie lokalizacji inwestycji w danym miejscu rozwigzan satysfakcjonujgcych wszystkie
strony, np. poprzez wskazanie alternatywnych lokalizacji,
» mozliwoéé stosowania mechanizmu kompensacji mieszkaricom obszaréw na ktérych realizowana bedzie dana inwestycja, poprzez
oferowanie im dodatkowych korzysci.
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